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Rys. 3. Uikfad geometryczny toru z przechyftka (w obrebie ramp prze-

chytkowych i fuku).

chytkowe (rys. 4). Dobre uksztattowanie
ramp przechytkowych jest bardzo wazne,
bo jest to $wiadome wprawadzenie w tor
tak zwanej wichrowatosci, a ten parametr
(jezeli przekracza wartos¢ dopuszczalng)
bywa z requly przyezyna wykolejen tabo-
ru. Rampa przechytkowa nie moze wigc
by¢ zbyt stroma, gdyz wtedy spowoduje
duza wichrowatos¢ i modele beda sie
w tym miejscu wykolejaty. Jako praktycz-
ne zalecenie mozna podac, ze wykonanie
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przechyiki maksymalnej (1,7 mm) powin-
no nastapi¢ na odcinku nie krotszym niz
60 cm. Przechytki mniejsze wymagajg
oczywiscie odpowiednio krétszych ramp
przechytkowych.

Gdy mamy juz naklejone paski papie-
ru i kartonu ksztattujace przechytke, mo-
zemy nareszcie przystapi¢ do ukiadania
modelowego toru. Kltadziemy .flex” na to-
rowisku - a wiasciwie na .falszywe] pod-
sypce” | uzywajac szpilek lub lepigj pine-

Rys. 5. Ukiadanie toru kolejowego: a) ukladanie toru; B) prowizoryczne mocowanie;
¢) klejenie cyjanoakrylatem; d) wypeinianie przestrzeni kigjem typu wikol

gr. 0,1 [mm]

Rys. 4. Sposéb wykonania rampy przechytkowe;

w maodelu.

zek od tablic korkowych, mocujemy pro-
wizorycznie tor. Nalezy wykonac to
z ogromna starannoscia, ciagle zwracajgc
uwage na zgodnos¢ polozenia osi toru
z narysowana linig. Najtatwiej to zrobic,
gdy modelowy tor ma w niektorych pod-
ktadach wykonane przez producenta
otwory. Powinnismy je wykorzystac i tam
whi¢ pinezki. Trzeba stale kontrolowac
potozenie toru patrzgc nan wzdiuz (a nie
z gory!). Takie spojrzenie pozwala wy-
chwyci¢ wszystkie nieréwnosci, krzywi-
zny | zaburzenia w geometrii. Po umoco-
waniu pinezkami tor powinien dobrze
przylegac do tekturowego podioza.

Gdy z geometrii toru jestesmy zado-
waoleni | wszystkie znieksztalcenia zosta-
ty usuniete, mozna przystapi¢ do moco-
wania toru na stale. Stosowana przeze
mnie technologia byta juz prezentowana
na famach Swiata kolei (patrz nr 9 i 10/
2001). Dla przypomnienia powltorze jesz-
cze raz, ze proponuje najpierw uzycie kle-
ju cyjanoakrylowego. Zapuszczajac kro-
ple tego kleju co 5-8 podktadéw powo-
dujemy, ze juz po kilkunastu sekundach
tor jest trwale przymocowany. Gdy klej
zwigze ostatecznie (co trwa kilka minut)
mozna usunac prowizoryczne przytwier-
dzenie, czyli szpilki i pinezki. Kolejne czyn-
nosci przedstawiono na rysunkach (rys. b).
Warto jeszcze raz sprawdzi¢ ukiad geo-
metryczny toru. Wiasciwie uczynimy to
wylacznie dla kontroli, gdyz dokonanie ja-
kichkolwiek poprawek po zwiazaniu cyja-
noakrylatu jest (bez niszczenia toru | pod-
torza) praktycznie niemozliwe. Pozostaje
nam teraz zmudne wypelnianie przestrze-
ni pomiedzy podkiadami i od czot klejem
typu wirkol, czyli rozpoczecie prac zwig-
zanych z balastowaniem toru podsypka
i nadawaniem mu wygladu zblizonego do
oryginalu,

To sg juz jednak tematy, ktore przed-
stawie w kolejnych odcinkach artykutu.
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