MAKIETA

Tory na makiecie (7)

Dotychczasowe odcinki cyklu poswiecono ,geometrii” toru kolejowego.
Gdy znamy juz podstawowe zasady ksztattowania uktadu geometryczne-
go toru w ptaszczyznie poziomej (,planie”) i w ptaszczyznie pionowej (,pro-
filu”), to powinniémy zapozna¢ sie z tzw. konstrukcjg nawierzchni kolejo-
wej. Z pewnoscig kazdy, nawet poczagtkujgcy modelarz wie, ze tor kolejo-
wy sktada sie z szyn, podktadéw i podsypki. Oczywiscie to prawda, ale aby
zbudowaé¢ w miniaturze realistyczny tor kolejowy trzeba o jego konstruk-

cji wiedzie¢ o wiele wiecej.

Najpierw przyjrzyjmy sie pierwowzorowi, czyli
prawdziwej nawierzchni kolejowej. Jej gtéwnym
elementem sg oczywiscie szyny. Chociaz ksztatt
wszystkich typdw szyn jest bardzo podobny (w
przekroju poprzecznym wyrézni¢ mozna gtéw-
ke, szyjke i stopke), to jednak ich wielko$¢ i pro-
porcje poszczegdlnych czesei sa rézne. Obecnie
najpopularniejszymi szynami stosowanymi na
PKP sa typy UIC 60, S 49 iS 42 (rys. 1; tab.
1). Mozna jeszcze spotkac szyny typu 8, 6 iin-
ne. Zasadniczo obowigzuje reguta, ze im szyna
jest starszego typu, tym jest ona lzejsza, nizsza
i ma mniejszy przekrdj poprzeczny. Pamietac
nalezy o tej zasadzie odtwarzajgc w modelu
czasy minione, zwtaszcza z | lub Il epoki.

Przez wiele lat podstawowym typem pod-
ktadu byt podktad drewniany. Obecnie jest on
stosowany znacznie rzadziej | wypiera go trwal-
szy i ciezszy podkfad strunobetonowy. Jest bar-
dzo wiele typoéw podktadéw betonowych. Prak-
tycznie kazdy zarzad kolejowy stosuje swoj typ.
Roznig sie one pomiedzy sobg przede wszyst-
kim ksztattem. Gdzieniegdzie mozna jeszcze
spotka¢ utozone w torach podktady stalowe.
My skoncentrujemy sie na podktadach drewnia-
nych, te bowiem byty stosowane przez wiele
lat, a zwtaszcza w czasach $wietnosci kolei.

Trzecim podstawowym elementem na-
wierzchni kolejowej jest podsypka. Uktada sie ja
przede wszystkim pod podktadami (i ta jej czes¢
jest niewidoczna dla obserwatora) oraz obsypu-
je nig podktady od czét (tworzac tzw. ,bankiet”)

Rys. 1. Przekroje poprzeczne szyn
stosowanych na PKP: od lewej: UIC

i wypetniajgc przestrzeri pomiedzy nimi (tzw.
,okienka"“). Obecnie najczesciej stosowang pod-
sypka jest ttuczen kamienny. Jest to kruszywo
tamane, powstajace w wyniku rozdrobnienia
i przesiania skat bazaltowych, granitowych lub
melafirowych. Ciagle jednak wiele czynnych
toréw utozonych jest na podsypce z klirica,
zwiru, zuzla lub pospdtki. Na fotografiach przed-
stawiono trzy rézne rodzaje nawierzchni kolejo-
wej (fot. 1).

Wréémy jednak do modelowego toru. Tyl-
ko staranny dobor typu nawierzchni i doktadne
utozenie jej na torowisku umozliwia wtasciwe
funkcjonowanie makiety, czyli poprawng jazde
modeli taboru. Dlatego wybor tzw. ,materiatu
torowego” (jak producenci nazywajg modelowe
tory) jest sprawg szczegdlnie wazna, wymaga-
jaca sprawdzenia kilku podstawowych parame-
trow podczas dokonywania zakupéw takiego
wyrobu. Odpowiedzmy na poczatek na pytanie:
jakie tory kupi¢? Przede wszystkim trzeba za-
uwazyé, ze w sferze naszych zainteresowan
pozostajg wytgcznie modelowe tory, w ktérych
szyny ksztattem przypominajg profile szynowe
stosowane na prawdziwej kolei. W realistycz-
nym modelu kolei wykluczone jest stosowanie
substytutéw szyn w postaci np. ceownikéw gie-
tych z blachy lub teownikéw (bez gtéwek), albo
innych dziwnych profili (rys. 2). Dobér wiasci-
wych wymiaréw szyn utatwi nam norma NEM
120, ktérej fragment przytoczono w postaci
rysunku (rys. 3) i tabeli (tab. 2).

r

Rys. 2. (po prawej) Profile szynowe stosowane przez réznych produ-
centéw; od lewej: Mérklin-K (stary wzdr), Piko (stary wzdr), Arnold.

60, S 49, S 42.
Tab. 1 Podstawowe wymiary szyn stosowanych na PKP
typ szyny wymiary [mm]

A B Cc D E K R
uiC 60 172 20 150 1,7 743 09 115 0,1 165 02 51 06 13 0,1
S49 149 1,7 125 1,4 70 0,8 105 01 14 02 515 06 13 01
S42 140 16 125 1,4 701 08 10 0,1 13 0,1 42 05 13 01

Uwaga: Kursywa podano wymiary w przeliczeniu na skale 1:87
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Fot. 1. Tory kolejowe w oryginale:

a) tory linii pierwszorzednej z szyn UIC 60 na pod-
ktadach drewnianych i podsypce ttuczniowej (ze
znacznym nadmiarem po jej uzupetnieniu);

b) tor linii drugorzednej z szyn S 49 na podktadach
drewnianych i podsypce ttuczniowey;

c) tor gtéwny w latach 30. XX wieku z szyn lekkich
na podkfadach drewnianych i podsypce zwirowey.

Réwniez podktady powinny jak najlepiej
imitowac oryginat. Chociaz niekoniecznie musza
by¢ one (wzorem oryginatu) wykonane z drew-
na, to jednak powinny posiada¢ ksztaft i wymia-
ry odpowiadajace oryginatowi. Powinny by¢
takze odtworzone elementy przytwierdzajgce
szyny. Takie wymogi spetniaja podktady wyko-
nywane z tworzywa sztucznego, na ktérych
mozna dostrzec zarys podktadek podszyno-
wych, érub i wkretdw, a nawet charakterystycz-
ne $lady spekan drewna na gérnej powierzch-
ni. Tego wszystkiego pozbawione sg np. imita-
cje podktadéw z tektury, ktére nie powinny by¢
stosowane na naszej makiecie.

Trzecim zasadniczym elementem na-
wierzchni kolejowej jest podsypka. W modelu,
tak jak w oryginale, powinno to by¢ kruszywo,
oczywiscie odpowiednio spreparowane i wbu-
dowane. Na razie pomine opis jej cech, zauwa-
zajac tylko, ze modelowa podsypka nie moze
by¢ imitacjg ttucznia wykonang z tworzywa
sztucznego, w ktérg coraz czgsciej producenci
zaopatruja swoje modelowe tory.

Reasumujac, nalezy stwierdzi¢, ze najodpo-
wiedniejszym materiatem torowym do stosowa-
nia na makiecie sg tory typu ,flex” (czyli szyny
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Tab. 2 Podstawowe wymiary szyn modelowych

nazwa wymiary [mm] Code?)

profilu’) A B | ¢ D E K Rmm %) ‘) )

Profil50 50 +03 45 23 08 12 13 04 208 |

Profil42 42 +03 38 19 07 10 11 035 172 | Im/e

Profil35 35 +03 32 16 06 08 09 03 148 0 0m

Profil30 30 +02 27 13 05 07 08 025 125 0 Om/e, li

Profil25 25 +02 22 11 04 06 06 02 100 S, (H0) Sm

Profil20 20 +02 18 09 04 05 05 02 83 Ho, (TT) S, Hom Smle, 0i
= - Profil18 18 +01 16 08 03 04 05 015 70 TTL(N,2) HO,TTm  HOm/e, Oi

Profil14 14 +01 13 07 03 04 04 015 55 N, (2) TT,Nm TTmle, HOi
» ) ) Profil10 10 +01 09 05 02 03 03 01 40 Z N,Z Nml/e, Tti

Rys. 3. Przekrdj szyny modelowej z oznaczeniem Uwagi:

podstawowych wymiaréw (wymiarowanie szyn réz-
nych profili w tabeli 2).

z tasmg” podktadow) o dtugosci 70 - 90 cm,
dajace sie wygina¢ zaréwno w ptaszczyznie
poziomej, jak réwniez (chociaz w mniejszym
stopniu) w ptaszczyznie pionowej. Mozna takze
uzywac krotszych przeset torowych, ale kupu-
jac wytacznie odcinki proste. Dostepne w han-
dlu odcinki toréw uksztattowane w tuki poziome
nie spetnig naszych oczekiwan. Majg one pro-
mienie wygiecia bardziej tramwajowe niz kole-
jowe iz tego powodu nie nadaja sie do budo-
wy realistycznej makiety. Odcinki proste lub tzw.
flexy twarde” nalezy odpowiednio przygoto-
wac¢ w przypadku koniecznosci wygiecia z nich
tukéw lub krzywych przejsciowych. Wystarczy
porozcina¢ mijankowo od spodu tasme podkta-
dow. ,Flexy miekkie” nie wymagajg takiego za-
biegu i sg juz przez producenta przygotowane
do wyginania.

Przyjrzyjmy sie kilku produktom modelowej
nawierzchni torowe] w rozmiarze HO. Na foto-
grafii (fot. 2) przedstawiono pie¢ réznych wyro-
béw. Dwa ostatnie, bedgce imitacjg nawierzch-
ni z podsypka, od razu odrzucimy (z powodow
juz przedstawionych). Zapewniam po raz wto-
ry, ze nawet najlepiej wykonana podsypka
z tworzywa sztucznego bedzie tylko préba imi-
tacji, nie bardzo przypominajgca oryginat. Ze
stosowania pokazanych na fotografii modelo-
wych toréw powinnismy wyeliminowac takze
kolejny produkt - ten przeznaczony do trzyszy-
nowego systemu zasilania. Tor taki posiada na
kazdym podktadzie metalowy ,gwo6zdz”, a to
z pewnoscig nie upodabnia go do oryginatu.
Pomimo wielu zalet trzyszynowego systemu
zasilania, musimy go odrzuci¢ z uwagi na brak

") liczba w nazwie (po pomnozeniu jej przez 0, 1) okresla wysokos¢ szyny w [mm]

2) oznaczenie profilu szyny stosowane przez wigkszo$¢ producentéw
3) do budowy toréw giéwnych linii wspofczesnych

4) do budowy toréw glownych we wezeniejszych epokach i torow bocznych linii wspdtczesnych

oraz do budowy torow linii waskotorowych w epokach IV i V

%) do budowy toréw bocznych oraz toréw linii waskotorowych we wezesniejszych epokach

przewymiarowang wysokosc¢ szyn, ale rowniez
jest dobry. Ma on jedng przewage nad pierw-
szym produktem: jest dostepny w naszym kra-
ju i stosunkowo tani.

Zapoznajmy sie z tabelg prezentujaca kilka
modelowych toréw réznych producentdw, kté-
re nalezy poleci¢ do stosowania na makiecie,
bedacej realistycznym modelem kolei (tab. 3).
Osobiscie uwazam, ze najodpowiedniejszymi sa
te zpoz. 2, 3 14. Zuwagi na trudnosci w zaku-
pie wyrobow firmy Peco radze wykorzystaé
modelowe tory Roco-line i Tilig-Pilz-Elite. Wy-
stepujaca roznica wysokosci gtéwek szyn
w tych wyrobach nakazuje stosowanie torow
Roco w torach gtéwnych, a 7iliga - w bocz-
nych. Nizsze gtéwki szyn dadzg wrazenie, ze
szyny sa lzejszego typu.

Oczywiscie wszystkie podane tu rozwaza-
nia dotycza toréw w rozmiarze HO. Modelarze
budujacy w innych podziatkach powinni prze-
prowadzi¢ podobng analize dostepnych w han-
dlu toréw w ich skali i na podstawie wskazan
z tabeli (tab. 2) dobra¢ najodpowiedniejsze pro-
dukty.

Warto w tym miejscu dodac, ze kupujac
modelowe tory nalezy sprawdzié, czy ,trzy-
majg” one szeroko$¢. Gdyby okazaty sie zbyt
.ciasne”, to moga powodowac¢ zakleszczanie
sie zestawow kotowych. Trzeba zatem wybrac
sie po zakupy z suwmiarkg lub tzw. kalibrow-
nikiem (patrz artykut Z. Molendy w SK 2/

$cig na takim torze tabor bedzie wezykowat
i jezdzit niespokojnie.

Wazna jest takze barwa szyn i podktaddw.
Najlepiej, jezeli tor, ktéry zamierzamy kupi¢ ma
szyny w kolorze rdzawo-brgzowym, a gtéwka
na powierzchni tocznej (tam, gdzie koto styka
sie z szyna) jest metalicznie srebrzysta. Takie
szyny znajdziemy wytgcznie u najlepszych pro-
ducentéw, a zatem cena toréw w nie wyposa-
zonych bedzie z pewnoscig niemata. Wystarczy
jednak, jezeli cate szyny beda srebrzyste. Odpo-
wiednie ich pomalowanie i oszlifowanie da efekt
koricowy zgodny z oryginatem. Odradzam ku-
powania toréw z szynami w kolorze ztotym
(mosieznym). Chociaz kiedys (z braku innych na
rynku) sam takie stosowatem na makiecie, to
teraz razi mnie mosiezno-ztoty potysk ich gto-
wek, a préby usuniecia go i zmiany na srebrzy-
sty niestety mi sie nie udaty. Podktady w kupo-
wanym torze powinny by¢ barwy ciemnobru-
natnej. Moga by¢ réwniez czarne.

Gdy zakupy modelowej nawierzchni sg juz
dokonane, mozemy zabra¢ sie za uktadanie toru
na przygotowanym juz wczesniej torowisku.
O tym jednak napisze w kolejnym odcinku, do
ktérego lektury zachecam - jak zwykle - za
miesigc.

Leszek Lewinski

Tab.3 Szyny polecane do stosowania

Producent, nazwa wyrobu

realizmu takiego toru. Pozostajg zatem dwa 1999). Powinnismy sie takze przyjrze¢ wza- (mm]
wyroby. Pierwszy z nich jest produktem firmy jemnemu potozeniu szyn wzgledem podkta-  Fleischmann-Profi- Gleis 25 10
Peco i do zludzenia przypomina prawdziwy tor. déw. Powinny one by¢ nieco nachylone do  Pecostreamiine 19 08
Drugi - Roco-line - wydaje sie mie¢ nieco wewnatrz toru (tak, jak to ma miejsce w ory-  Roco-Rocoline 21 095
ginale) lub co najmniej staé pionowo. Jezeli  Tilig-Pilz-Elite 21 08
Lima/Rivarossi - Modulgleis 2,25 0,95

Rys. 4. Pochylenie boczne szyn | zasada ,prowadze-
nia“ zestawu kotowego taboru.

szyny rozchylajg sie¢ na zewnatrz, to z pewno-

Fot. 2. Tory modelowe w rozmiarze HO réznych producentéw. Od lewej: Peco 1,9 mm, Roco 2,1 mm, Mérklin-
K 2,7 mm, Fleischmann-Profi 2,5 mm, Mérklin-C 2,35 mm.
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