MAKIETA

Tory na makiecie (3)

W poprzednich odcinkach zapoznaliSmy sie z teorig dotyczgcg wyzna-
czania tukéw bez krzywych przejsciowych iz krzywymi przejsciowy-
mi. Pora zatem na praktyczne wykorzystanie tej wiedzy.

Tor kolejowy, zaréwno w oryginale jak
i w modelu, jest uktadany na torowisku, na
przygotowanej warstwie podsypki. Zatem
zanim zabierzemy sie do uktadania mode-
lowego toru, musimy przygotowac - wzo-
rem oryginatu - podtorze i dolng warstwe
podsypki (te, ktora w oryginale jest niewi-
doczna i znajduje sie pod spodem podkta-
dow). Jak juz proponowatem na tamach
Swiata Kole/ (patrz nr 3/02) dolng war-
stwe podsypki najlepiej wykonac z karto-
nu o grubosci 1,5-3 mm (dla skali HO).
Grubos¢ kartonu zalezy od klasy toru, kté-
ry chcemy nasladowa¢ w miniaturze. Dla
toréw linii magistralnych i pierwszorzed-
nych grubos$é¢ podsypki pod podktadami
powinna wynosi¢ 30-35 cm, zatem
w modelu odpowiedni bedzie karton
o grubosci ok. 3 mm. Na liniach drugo-
rzednych i w torach gtéwnych dodatko-
wych warstwa podsypki siega 20-25 cm.
Tam stosowac¢ mozna karton nieco cien-
szy. Wreszcie na liniach znaczenia miej-
scowego i w torach bocznych grubosé
warstwy podsypki wynosi ok. 13-20 cm,
zatem odpowiednie bedzie wykorzystanie
kartonu o grubosci 1,5-2 mm. Powinni-
$my zaopatrzy¢ sie w karton dobrej jako-
$ci, spoisty i pozbawiony zanieczyszczen.
Najlepiej naby¢ kilka arkuszy w sklepie
z wyrobami dla artystéw plastykéw. Taki
karton jest co prawda dos¢ drogi (5-8 zt
za arkusz formatu AO), ale za to jego ja-
koé¢ jest bez zarzutu.

Pierwszg czynnoscig bedzie wytrasowa-
nie osi toru na arkuszu kartonu, zgodnie z za-
sadami podanymi w poprzednich odcinkach
cyklu. Na rysunku (rys. 1a) widaé, ze nasz
przyktadowy odcinek sktada sie z fragmen-
tu prostej, tuku nr 1 (o kierunku prawym),
wstawki prostej, tuku nr 2 (o kierunku le-
wym) i krétkiej prostej koricowej. O$ toru
nalezy wyznaczy¢ bardzo doktadnie i nary-
sowac cienkg linig na kartonie, uzywajgc
dos¢ twardego otéwka.

Gdy 0$ zostanie naniesiona na karton,
nalezy narysowac w odlegtoséci ok. 15 mm
réwnolegle do niej dwie dodatkowe, réwno-
legte linie. Beda to krawedzie dolnej war-
stwy podsypki. Po tych liniach nalezy doko-
na¢ - uzywajac np. ostrego nozyka lub skal-
pela - cigcia kartonu (rys. 1b). Otrzymamy
pasek z oznaczong na nim posrodku osig
projektowanego toru. Teraz musimy przygo-
towac arkusz twardej ptyty pilSniowej o gru-
bosci 3 mm. Bedzie to torowisko. Uzywajac
kleju typu wiko/ naklejamy na nig przygoto-
wany pas kartonu (rys. 1c). Dociskamy go
silnie i pod obcigzeniem (np. ksigzkami) po-
zostawiamy do wyschniecia.

Kolejng czynnos$cig bedzie wytrasowa-
nie nastepnych dwdach linii rwnolegtych do
projektowanej osi toru. Tym razem narysuje-
my je na ptycie pilsniowe] w odlegtosci oko-
to 25-27 mm od osi toru (czyli ok. 10 mm
od krawedzi kartonowego pasa). Beda to
brzegi torowiska. W rzeczywistosci sg to kra-
wedzie korpusu ziemnego, zatem jezeli pod-

Rys. 3. Umieszczenie przygotowanego torowiska
na makiecie.

S przyjeta szerokosc torowiska

HX obliczona wysokosc klocka podpieraja-
cego torowisko

wytrasowana o8 projekiowanego toru

toktura gr. 1,6 -3 mm

Karton gr. 1,5 - 3 mm (podsypka)

piyta piléniowa twarda gr. 3 mm (torowisko)
LR IaeeT ST orwetel,

wytrasowana 0§ projektowanego foru

Rys. 1. Wykonanie dolnej warstwy podsypki i torowiska

w oparciu o zaprojektowany ,plan” toru.

a) Wytrasowanie osi projektowanego toru na arku-
szu tektury (kartonie).

b) Wyciecie kartonowego paska - dolnej warstwy
POASypKi.

c) Naklejenie kartonu na ptyte pilsSniowa twarda.

d) Wyciecie paska z ptyty pilSniowej - torowiska.

e) Gotowe torowisko z dolng warstwa podsypki
[ wytrasowana 0sig projektowanego toru.
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czas wycinania ptyty pilSniowej (najlepiej stoso-
wac¢ wyrzynarke elektryczng - jak pokazuje to
rys. 1d) linie ciecia nie wyjda idealnie réwne,
to nic nie szkodzi. W rzeczywistosci brzegi to-
rowiska ulegajg w czasie eksploatacji odksztat-
ceniom i nigdy nie sg idealnie réwne (chyba, ze
akurat ukoriczono naprawe gtéwng podtorza
lub linia kolejowa jest ,$wiezo” zbudowana).

Efektem naszej dotychczasowej pracy po-
winien by¢, pokazany na rys. le, pasek ptyty
pilsniowej o szerokosci 50-55 mm z naklejo-
nym nan pasem kartonu, na ktérym posrodku
znajduje sie precyzyjnie wyznaczona projekto-
wana o$ toru.

Koriczac sprawy zwigzane z ksztattowa-
niem uktadu geometrycznego toru w planie
o dodac nalezy, ze zaréwno na prawdziwej kolei,
@ jak iw modelu - na makiecie- istnieje czasa-
“ mi potrzeba zastosowania ksztaftu toru nieco
bardziej skomplikowanego niz pojedyncze tuki
kotowe. Takimi uktadami sg tuki koszowe i tuki
odwrotne. Wytyczenie takich uktadéw mozna
sprowadzi¢ do tzw. ,uktadu podstawowego”, tj.
zastosowac opisane juz metody wyznaczenia
rozktadajac” ukfad tukéw na tuki pojedyncze.
Dla porzadku nalezy, chociaz szkicowo, przed-
stawi¢ schematy tukéw koszowych i odwrot-
nych (rys. 2). tukami koszowymi nazywamy
stykajace sie ze sobg fuki o tych samych kierun-
kach, lecz o réznych promieniach. Mogg one
posiadac krzywe przejsciowe lub nie. tuki od-
wrotne to takze stykajace sie ze soba tuki - tyle
tylko, ze o kierunkach przeciwnych. Jezeli kto$
chciatby rozszerzy¢ swa wiedze o geometrii
toru kolejowego w planie, to polecam lekture
prosta podrecznikow do technikum kolejowego
z przedmiotu drogi kolejowe i miernictwo.

Powréémy jednak do pracy nad makieta.
Aby przygotowane torowisko z dolng warstwa
podsypki, posiadajace ksztatt zgodny z zapro-
jektowanym ,planem” toru umiesci¢ na makie-
cie, nalezy jeszcze nada¢ mu odpowiedni pro-
fil, czyli uksztattowac je odpowiednio w ptasz-
czyznie pionowej. Na rysunku (rys. 3) pokaza-
no w sposdb schematyczny zasade ,podpiera-
nia” torowiska drewnianymi klockami. Klocki
takie (o szerokosci rownej szerokosci torowiska)
nalezy rozstawié¢ co okoto 10-15 cm. Najwaz-
niejsze jest dobranie wysokosci podpdr, to zna-
czy okreslenie wymiaru H . Jezeli tor ma prze-
biega¢ poziomo, wdéwczas problem praktycz-
nie nie istnieje. Wszystkie klocki muszg mie¢
takg sama wysokosé. Jezeli jednak chcemy
utozy¢ tor z pewnym pochyleniem (jak z regu-
ty ma to miejsce w oryginale), to zadanie zaczy-
na sie komplikowac. Jezeli jeszcze pochylenia
majg sie zmienia¢ na dtugosci budowanego
segmentu makiety, to temat staje sie jeszcze
bardziej skomplikowany i wymaga od nas po-
siadania pewnej teoretycznej wiedzy o ksztat-
Rys. 2. Uktady tukdw koszowych i tukdw odwrotnych: towaniu uktadu geometrycznego toru w profi-
b) tuk koszowy o trzech promieniach bez krzywych przejsciowych. lu. Te teoretyczne rozwazania bedg przedmio-

) tuk koszowy o dwdch promieniach z trzema krzywymi przejsciowymi. tem nastepnego odcinka. Do zapoznania sie
c) tuki odwrotne bez krzywych przejsciowych. z nimi zachecam za miesigc.
d) tuki odwrotne z krzywymi przejsciowymi. Leszek Lewiriski
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