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Rys. 3 Wyznaczanie nowyeh styeznyeh fuku kofowego:

a) obhiczyd wartodd przesuniecia stycznyeh n;

b] narysowad nowe styczne (réwnolegle do prostef wio-

towey | wylotowej),

Rys. 4. Wyznaczanie fuku sposobem ,od stycznel”

pamiedzy punktami kkp - kkp:

a) odmierzyé od (PE) 1 (KE) (w kierunku wierz-
chotka W po nowych stycznyeh) adiegfo-
S X, X, Xp

b) w wyznaczonych punktach wystawié pro-
ste prostopadfe;

c) abliczyd wartasel rzednyeh y dia poszeze-
gdinych adcietych x wg podanego wzoru;

d] odmierzyc obliczone rzedne y [ oznaczyd
pUnkty fuku;

Gdy diugosé krzywych przejscio-
wych zostala ustalona, cdmierzamy
jej potowe od punktu P£ w obie stro-
ny i czynimy to samo przy punkcie
Kt. W ten sposdéb okreslamy poloze-
nie (na razie na prostych stycznych)
poczatkdw | koricow krzywych przej-
Sciowych (pkp i kkp). Mozemy wow-
CZas rozpoczac wyznaczanie rzed-
nych v dla kolejnych odcigtych x na
diugosci krzywych przejsciowych.
Czynimy to dla obu krzywych przej-
Sciowych od ich poczatkow ku kori-
com. Rysunek (rys. 2) przedstawia
kolejne czynnosci.

Pomiedzy punkty oznaczone jako
kkp musimy |eszcze wrysowacd tuk
kotowy. Jego styczne sg liniami réw-
nolegtymi do prostych wlotowej
i wylotowej, przesunigtymi o wartos$é
n, ktéra musimy obliczy¢. Jest ona
funkcija dtugosci krzywej przejéciowe)
/i promienia tuku kotowego A. Korzy-
stajac z kalkulatora i wzoru podane-
go na rysunku obliczamy wartosé n
i rysujemy nowy uktad stycznych.
Nowe styczne przecinaja sie w punk-
cie W (rys. 3).

Nastepnie postepujemy identycz-
nie, jak w przypadku wyznaczania
punktéw na tuku bez krzywych przej-
sciowych. Kolejne czynnoéci przed-
stawione zostaly na rysunku (rys. 4).
Po ich wykonaniu pozostaje tylko po-
fgczyc ze sobg co drugi wyznaczony
punkt (oszukujac nieco geometrig -
jak pokazano to w poprzedniej czg-
4ci) | zadanie mozna uznac za rozwia-
zane.

QOczywiscie musze zaproponowac
praktyczne wykonanie amowionego
zadania, podobnie jak poprzedniego,
na arkuszu papieru formatu AO, sto-
sujgc promien fuku A = 2000 [mm],
kat zwrotu zblizony do przedstawio-
nego na prezentowanych rysunkach,
dtugosé krzywych przejsciowych / =
300 [mm] i podziat krzywych ituku
x =20 [mm].

Chyba wystarczy juz teorii i roz-
wiazywania zadar z geometrii. Teore-
tyczne rozwazania o .planie” toru
chee zakonczy¢ analiza dwdéch tema-
téw zwigzanych z ksztattowaniem
uktadu geometrycznego toréw na
makiecie,

Pierwszy dotyczy wyboru mini-
malnego promienia tukdw. Jezeli na-
sza makieta ma byé realistycznym
odzwierciedleniem prawdziwe] kolei,
to promienie stosowanych tukéw

musza by¢ przynajmniej zblizone do
tych, ktdre wystepuja w rzeczywisto-
sci. Nie moze by¢ mowy o wykorzy-
stywaniu produkowanych przez
przemyst modelarski odcinkow to-
réw o promieniach rzedu 400-600
mm dla skali HO. W rzeczywistosci
bytyby to tuki o promieniach 356-52
m! Na makiecie przypominatyby one
ksztattem tory tramwajowe lub kolej-
ke w lunaparku. Moim zdaniem mi-
nimalnym promieniem, jaki mozna
zastosowad na makiecie jest — i tak
bardzo niewielki w rzeczywistosci -
promien odpowiadajacy 150 me-
trom. W skali HO daje to 1725 mm.
Zatem praktycznie powinnismy
przyja¢ za minimalng wartosc¢ pro-
mienia tuku poziomego wielkosé
1700 mm i ponizej nigj .nie scho-
dzi¢”, Ja na swoje] makiecie zastoso-
watem promienie wynoszace 2000
mm. Oczywiscie tak duze wartosci
promieni tukéw spowoduja okreslo-
ne potrzeby w zakresie powierzchni
niezbednej do budowy makiety.
W zwiazku z tym, ze odstepstwa
uwazam za wykluczone, od razu
musimy zda¢ sobie sprawe z tego,
ze minimalne wymiary makiety z za-
mknietym ukfadem torowym wyno-
si¢ muszg 4 x 4 m. Uzyskanie takiej
powierzchni bedzie najczescie] nie-
mozliwe, zatem pozostaje, prefero-
wana zreszta przeze mnie, budowa
makiety modulowej z tzw. otwartym
uktadem torowym (patrz SK 2,
3/2001).

Drugi temat zwigzany jest z wy-
borem diugosci krzywych przejscio-
wych. W rzeczywistosci sg one bar-
dzo zréznicowane - od 20 do na-
wet 200 metrow. Diugosc ta na
prawdziwe] kolei wynika z tzw. para-
metrow kinematycznych ruchu po-
ciagow. Dla potrzeb modelarskich
rozwazania z zakresu fizyki mozemy

‘sobie podarowac. Uwazam, ze krzy-

we przejsciowe o diugosci 30-60
cm (w skali HO) w zupetnosci wy-
starcza.

Tyle teorii, Pora zabrac sie za tra-
sowanie | budowe toru kolejowego
na makiecie. O praktycznych sposo-
bach wyznaczania osi toru, czyli
o rozwigzywaniu zadan z geometrii
juz na plycie makiety, napisze w ko-
lejnym odcinku - za miesigc.
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