MAKIETA

Tory na makiecie (10)

Nadszedt wreszcie czas na utozenie w torze wtasciwej podsypki. Od jako-
$ci wykonania tej pracy w znacznym stopniu bedzie zalezat koncowy efekt
naszych poczynan. Pamietajmy, ze celem jest odtworzenie w miniaturze
toru, ktéry do ztudzenia przypomina oryginat.

Na poczatku opisze metode stosowang przeze
mnie od wielu lat, ktéra niegdy$ prezentowatem
na tamach Swiata kolei (nr 10/2001). W skrécie
mozna przyjac, ze obowiazuje w niej zasada: naj-
pierw klej, pdzniej kruszywo. Zatem na poczatku
wszystkie ,okienka” i ,bankiety” modelowego toru
zostajg posmarowane wikolem. Tym razem (w od-
réznieniu od pierwszego wypetniania toru klejem)
uzywamy bardzo rzadkiego wiko/u. Klej nanosimy
ostroznie, aby nie dostat sie on na szyny i podkta-
dy, chyba ze celowo chcemy uzyskac efekt nad-
miaru podsypki (np. taki jak przedstawiony na fo-
tografii w SK 7/03). Wowczas kleju mozna dac
wiecej, pamietajac jednak, aby nie dostat sie on na
szyny od strony wewnetrznej, bo spowoduje przy-
klejenie sie tam ziaren podsypki i sprawi trudnosci
w toczeniu sie két modeli taboru. Na klej sypiemy
tluczen. Tor obsypujemy ze znacznym nadmiarem,
podsypke zageszczamy lekko ubijajac ja palcem
i pozostawiamy do wyschniecia. Po okofo 24 go-
dzinach, uzywajac duzego pedzla z dos¢ twardym
witosiem, zgarniamy nadmiary podsypki, ktére nie
przykleity sie. Sprawdzamy, czy na torze nie pozo-
staty gdzie$ miejsca, w ktérych podsypki brakuje.
Zapewne ujawnimy ich sporo. Smarujemy je po-
nownie rzadkim wikolem i posypujemy ttuczniem,
a po wyschnieciu kleju nadmiar zgarniamy pedz-
lem. Czynimy to do czasu, az efekt koricowy be-
dzie nas w petni satysfakcjonowat, a na torze nie
bedzie juz miejsc pozbawionych podsypki. Za-
mieszczony rysunek (rys. 1) przedstawia kolejne
opisane czynnosci.

Drugi sposéb balastowania toru ttuczniem,
pokazywany czesto w niemieckojezycznych czaso-
pismach, stre$ci¢ mozna: ,najpierw kruszywo,
pozniej klej”. Polega on na zasypaniu toru suchym
tluczniem, uformowaniu z niego pryzmy o pozada-
nym ksztatcie, usunieciu nadmiaréw i dopiero

wowczas ,zapuszczeniu” okienek i bankietow bar-
dzo rzadkim klejem. Probowatem tej metody, lecz
moim zdaniem daje ona gorsze efekty niz pierw-
sza, a kle] - mimo, ze przezroczysty po wyschnie-
ciu - pozostaje widoczny na ziarnach podsypki,
nadajgc im nienaturalny, satynowy potysk. Zaletg
tej metody jest na pewno znacznie mniejsza pra-
cochtonno$¢, ale dla prawdziwego modelarza nie
powinien to by¢ zaden argument.

Jezeli chcemy zastosowaé podsypke inng niz
ttuczen, to jest zwir, kliniec lub zuzel, musimy
przede wszystkim dobra¢ odpowiednie kruszywo,
pamietajac ze na naszej makiecie wszystko - row-
niez ziarna podsypki - powinno by¢ odpowiednio
mniejsze niz w oryginale. Zwir dobrze imituje drob-
ny piasek z pewng zawartoscig pytu (oby nie byt
to piasek kwarcowy - z btyszczacymi ziarnami).
Kliniec mozna wykona¢ przesiewajgc ttuczen
przez drobne sito, dodatkowo nawet kruszac
cze$¢ jego ziaren. Pospotka dobrze wychodzi
z wyrobu firmy Hek/ (nr kat. 3327), za$ zuzel -
z rozbitej i przesianej prawdziwej szlaki. Zachecam
do eksperymentowania z réznymi materiatami
i poréwnywania efektéw pracy z oryginatem.

W tym miejscu powinienem dodaé, ze
wszystko, co napisatem dotychczas o podsypce,
w zasadzie dotyczy dos$¢ dobrze utrzymanych to-
réw na szlakach. Tory Zle utrzymane (lub niemal
w ogole pozbawione konserwacji i napraw), tory
boczne na stacjach, a zwtaszcza tory specjalnego
przeznaczenia, wygladaja nieco inaczej. Najlep-
szym tego przyktadem sa tory trakcyjne przezna-
czone do postoju i obrzadzania lokomotyw. Daw-
niej, w czasach parowozow, wyrdzniaty sie one
wygladem jeszcze bardziej. Jednak takze dzisiaj
czesto zamiast podsypki wida¢ na nich ,kozuch”
ze smaru, katuze wody i inne zanieczyszczenia.
Bywaja miejsca, w ktdrych taka btotno-smarna

Fot. 1. Tory trakcyjne z charakterystycznymi zabru-
azeniami podsypki smarem i olejami.

maz pokrywa podktady, a ponad nig wystaja jedy-
nie gtowki szyn. Gdzie indziej podktady leza niemal
na wierzchu podsypki (czyli, jak mawiaja kolejarze-
drogowecy, tor lezy ,na boso”), a okienka wypetnia
gdzie niegdzie woda i resztki oleju. Prezentowane
fotografie (fot. 1) na pewno nie przedstawiajg
wszystkich mozliwych przypadkéw wystepuja-
cych w oryginale, ale daja pewien poglad na spra-
we. Dlatego przed wykonaniem podsypki w takich
torach warto podpatrze¢ oryginat, a nawet -
w miare mozliwosci - udokumentowac go foto-
grafiami.

Warto réwniez zauwazy¢, ze tory boczne
maja uktad geometryczny znacznie odbiegajacy
od ideatu. Wystepuja tam liczne skrzywienia
w planie i nieréwno$ci w profilu. Wszystko to po-
winni§my réwniez odtworzyé na makiecie.
Uktadajac wiec takie tory pamigtajmy o wykona-
niu kilku geometrycznych ,kikséw”. Oczywiscie
nieréwnosci musza by¢ proporcjonalne do ska-
li, w ktérej budujemy model. Zawsze nalezy tez
sprawdzié¢, czy nie bedg one powodowaty wyko-
lejania sie modeli taboru lub nie spowoduja kto-
potéw z przenoszeniem napiecia z szyn do kot

Rys. 1. Kolejne czynnosci podczas balastowania toru ttuczniem: a) natozenie kleju; b) zasypanie kruszywem; c¢) ugniatanie podsypki;

d) usuwanie nadmiaru ttucznia.
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Fot. 2. Zanieczyszczenia smarem | olejem odtworzone na makiecie.

pojazdéw. Gdy wreszcie uporamy sie z taka nie-
typowa geometrig, mozemy przystapi¢ do od-
twarzania specyficznej, smarno-bfotnej podsyp-
ki. Najpierw zaplanujmy, gdzie ma jej by¢ w nad-
miarze, a gdzie zbyt mato. Zgodnie z takim pla-
nem tor wypetniamy wikolem tak, jak przy opi-
sanym juz pierwszym balastowaniu toru szlako-
wego. Jezeli tor ma mie¢ niedobory podsypki, to
juz po pierwszym naniesieniu kleju posypujemy
go piaskiem i pytem imitujgcymi zwir lub pospdt-
ke. Niektérzy modelarze wypetniajg tory masami
szpachlowymi. Jest to z pewnoscig niezty spo-
sob, ale zapewniam, ze trudniej jest utozyé w to-
rze szpachldwke niz klej typu wiko/. Preferowa-
ne przez niektérych uzywanie do tego strzykaw-
ki lekarskiej uwazam réwniez za ztg metode, bo
masa taka szybko zapycha jej koricéwke. To
zmusza do silniejszego naciskania ttoczka i mo-
ze spowodowacé niekontrolowany wyptyw nad-
miaru substancji prosto na tor. Woéwczas czeka
nas zmudne oczyszczanie szyn, ktére z pewno-
$cig skonczy sie uszkodzeniem powtoki malar-
skiej natozonej na szyny i konieczne bedg po-
prawki w malowaniu.

Pamigtajmy o podstawowej zasadzie: po za-
koriczeniu balastowania toru nie powinno na nim
pozosta¢ miejsc nie wypetnionych kruszywem.
Nie wazne, czy jest to ttuczen, zwir czy zuzel.
Moze go byé mniej lub wiecej, ale podsypka po-
winna pokry¢ klej, aby stat sie on niewidoczny.

Chcac wykona¢ imitacje smaru w torze war-
to postuzy¢ sie metoda opracowang przez mode-
larza-realiste Krzysztofa Wisniewskiego. Nalezy
uzy¢ drobin z kredek pastelowych (tzw. ,suchych”
pasteli) koloru czarnego i zétto-oliwkowego, po-
wstatych po starciu ich na papierze $ciernym. Uzy-
wajac lakieru bezbarwnego (btyszczacego i saty-
nowego), np. firmy Humbrol (nr 35 i 135), sporza-
dzamy pastelowo-lakierowa mase, ktéra naktada-
my na podsypke i wcieramy jg mniej lub bardziej.
Po kilku prébach przekonamy sie, ze tym sposo-
bem mozna wykona¢ charakterystyczng smarno-
btotng polepe oraz niewielkie plamy smarne.
Wszystko bedzie zaleze¢ od gestosci iilosci te]
mikstury” natozonej w tor lub obok toru. Dodatko-
w0 mozna pokry¢ zewnetrzne boki szyn, tworzac
na nich charakterystyczng strukture ,baranka”.
Z pytu z zo6tto-oliwkowych pasteli zmieszanych

z btyszczacym lakierem wykonamy niewielkie ka-
tuze oleju, umieszczajac je np. w zagtebieniach
podsypki.

Katuze wody radze wykona¢ z dwusktadniko-
wej zywicy (np. Faller nr kat. 508 lub Heki nr kat.
3550+35565). Migjsce, w ktorym chcemy wyko-
nad taka katuze malujemy najpierw lakierem bez-
barwnym i dopiero po jego wyschnieciu nakfada-
my krople lub kilka kropli zywicy. Wstepne malo-
wanie lakierem sprawi, ze zywica nie wsigknie
w podsypke i rozleje sie doktadnie w miejscu,
w ktérym chcemy wykonaé katuze wody. Stoso-
wanie tylko lakieru (bez zywicy) daje gorsze efek-
ty, ale czesto bywa stosowane przez modelarzy,
gdyz dwuskfadnikowa zywica imitujgca wode jest
niestety bardzo droga. Tych, ktérzy jednak chca
miec¢ realistyczng wode na makiecie (nie tylko przy
torach trakcyjnych) zachecam do jej zakupu, bo
uzyskiwane efekty godne sg ceny.

Nieco inaczej wykonamy tory, ktdre maja by¢
silnie zachwaszczone. Takim torom oraz sposo-
bom ostatecznego patynowania toréw bedzie po-
Swigcony kolejny odcinek artykutu.

Leszek Lewinski

Fot. 3. Katuze wody wykonane z dwusktadnikowej Zzywicy.

Fot. 4. Dwa tory gtéwne: z lewej zachwaszczony, dawno nie remontowany; z pra-
wej - czysta podsypka kilka lat po naprawie gftdwney.
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