MAKIETA

Rozjazdy na makiecie (5)

Utozone i zasypane podsypka rozjazdy wymagajg podtgczenia urzadzen
stuzacych do ich przestawiania. W modelu mozemy wyrézni¢ dwa rodza-
je takich urzadzen: te, ktére beda rzeczywiscie przestawiaty zwrotnice i te,
ktére beda imitacjg urzgdzen przestawczych stosowanych w prawdziwych

rozjazdach.

Zacznijmy od urzadzen, ktére bedg przesta-
wiaty zwrotnice naszych modelowych rozjaz-
déw. Wiekszos¢ popularnych firm stosuje na-
pedy wykonane z dwdch elektromagnesow
- solenoiddéw, ktére odpowiednio podtaczo-
ne do pradu powoduja ruch rdzenia dotgczo-
nego do drazka nastawczego rozjazdu. Ruch
drazka powoduje ruch iglic, czyli w konse-
kwencji - przetozenie zwrotnicy. Oczywiscie
ruch wywotany praca elektromagnesu jest
bardzo szybki, a tym samym krotkotrwaty.
Przestawienie zwrotnicy z jednego potozenia
w drugie ma zatem charakter ,strzatu”. Naj-
czesciej producenci proponujg umieszczanie
tego typu napedow do rozjazdéw tuz obok
nich, czyli na wierzchu - na ptycie makiety.
Takie rozwigzanie dla modelarza-realisty jest
nie do przyjecia. Ani gwattowny ruch iglic,
ani umieszczenie przy rozjezdzie skrzynki
o dziwnym ksztatcie nie upodabnia tego typu
rozwigzan do oryginatu (fot. 1). Dlatego na-
lezy poszuka¢ innych sposobdéw. Aby zwrot-
nica przestawiata sie ptynnie i doé¢ powoli
nalezy uzy¢ napedu, ktérego konstrukcje
wykonano w oparciu o silnik, a nie o elektro-
magnes. Renomowane firmy proponuja takie
rozwigzania. Niestety, sg one najczesciej
dos¢ kosztownymi systemami (fot. 2). Skoro
naped rozjazdu umieécimy pod ptytg makie-
ty, to praktycznie jego wielko$¢ przestaje
mie¢ znaczenie. Dlatego niezmiennie od kil-
ku lat proponuje zastosowanie rozwigzania,
ktére podpatrzytem kiedy$ na makiecie
szwajcarskiej. Naped stanowi w nim tzw. si-
townik od centralnego zamka, stosowany
w samochodach. Temu tematowi poswigci-
tem artykut w SK 9/2002. W duzym skrécie
przypomne tylko, ze stosowany przeze mnie
naped, to zamkniety w obudowie silnik elek-
tryczny z uktadem zamieniajgcym jego ruch
obrotowy na posuwisty. Z obudowy tej wy-
staje przesuwny trzpienn zakonczony
oczkiem. Wykonuje on (po podaniu napiecia
do silnika) ruch posuwisty o skoku 20-21
mm. Silnik pracuje na prad staty, a napiecie
3 V sprawia, ze ruch trzpienia jest jednostaj-
ny i do$¢ wolny. W zaleznoéci od bieguno-
woéci zasilania silnik obraca sie w lewo lub
w prawo powodujac wysuwanie sie badz
wcigganie trzpienia. Z obudowy napedu
wychodzi pie¢ przewoddéw elektrycznych.
Dwa stuza do podawania napiecia do silnika,
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a pozostate trzy sg automatycznym przetgcz-
nikiem niezaleznego obwodu elektrycznego
(co zostato przeze mnie wykorzystane do
przetaczania biegunowosci krzyzownicy).
Jedyna wada, jakie] mozna sie doszukac
w tym urzadzeniu jest jego wielko$¢. Obudo-
wa napedu ma ponad 10 cm dtugosci i 6 cm
szerokoéci. Jednakze w zwiazku z tym, ze -
jak juz napisatem wczesniej - napedy
umieszczane sg pod ptytg makiety, nie ma to
wiekszego znaczenia. Ze stalowego, sprezy-
stego drutu nalezy natomiast wykona¢ dzwi-
gnie, ktéra przeniesie posuwisty ruch sitow-
nika na zwrotnice rozjazdu (rys. 1).
Precyzyjnego i zgodnego z oryginatem
odtworzenia wymagajg urzgdzenia, ktére
w prawdziwych rozjazdach stuza do przesta-
wiania zwrotnic. Najczesciej przy urzadze-
niach nastawczych znajduje sie tzw. zwrotnik,
czyli koziotek, a na nim latarnia zwrotnicowa,
za$ przy recznym nastawianiu rozjazdu (z
miejsca) - réowniez przeciwwaga (fot. 3).
W modelu elementy te sg niewielkie, jednak
konieczne do odtworzenia. Proponuje uzycie
znakomitych (chociaz niestety nie najtan-
szych) wyroboéw firmy Weinert. Najodpo-
wiedniejszy wydaje sie by¢ zestaw nr 7219.
W jego sktad wchodzg elementy do umiesz-

czenia pod ptytg makiety oraz te, ktére sg
bardzo realistyczna imitacja pierwowzoru i na
makiecie beda widoczne. Wytwdrca podaje
szczegotowy schemat ich montazu (rys. 2),
zatem ogranicze sie tylko do napisania, iz
czes$¢ spodnia stuzy do obracania latarni kie-
runkowej i jej oéwietlenia, a ponadto moze
by¢ réwniez uzyta do przestawiania zwrotni-
cy (czyli stanowi¢ element posredni pomie-
dzy napedem a rozjazdem). Cze$¢ ,naziem-
na” to kompletny zwrotnik z latarnig, ktéry
moze zosta¢ uzupetniony przeciwwaga z ze-
stawu Weinert nr 7227. Oczywiscie wszyst-
kie elementy wymagaja wtasnorecznego
montazu. Zapewniam jednak, ze nie jest to
zadanie trudne, cho¢ poczatkujgcym mode-
larzom pewne ktopoty moze sprawia¢ minia-
turowa mechanika zwigzana z poprawnym
funkcjonowaniem zwrotnika i przeciwwagi.

Podobne wyroby (prawdopodobnie duzo
tansze od weinertowskich) zapowiada polska
firma Z. Kluba. By¢ moze gdy bedg juz do-
stepne w handlu, to napisze wiecej o szcze-
gotach dotyczacych ich montazu.

Jezeli rozjazd utozony na makiecie ma
by¢ rozjazdem, ktéry w oryginale nastawiany
jest z odlegtosci, to musimy wykonac¢ takze
imitacje napedu i elementéw z nim zwigza-
nych. Znowu mozna skorzysta¢ z bogatej
oferty firmy Weinert, ktéra oferuje modele
napedéw mechanicznych, rygli, tras pednio-
wych, naprezaczy itp. Uwazam jednak, ze
nawet Srednio zaawansowany modelarz po-
winien sam sobie da¢ rade z ,produkcjg” ta-
kich detali. Tym, ktérzy zechca odtworzy¢ na
makiecie mechaniczne urzadzenia zabezpie-
czenia ruchu kolejowego polecam artykuty
Zbigniewa Molendy publikowane we wcze-
$niejszych numerach SK w cyklu Warsztat
modelarza. Na przyktad sposéb wykonania
napedoéw rozjazdowych Kol. Molenda poda-

Fot. 1. Mato realistyczne napedy wykorzystujace elektromagnesy. umieszczane na ptycie makiety, obok mo-

delowych rozjazdow.

Fot. 2. Bardzo dobry lecz drogi naped silnikowy (do umieszczenia pod ptyta makiety).
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Fot. 3. Zwrotniki w prawdziwych rozjazdach: a) w postaci oswietlonej latarni, z mechanicznym napedem zwrotnicy; b) w postaci blaszanego wskaznika z przeciv-
waga do recznego przektadania zwrotnicy.

je w numerze 5/03, a pedni drutowych
w numerze 6 i 8/02. Autor tych artykutdw
zacheca do wykonywania wszystkich ele-
mentéw z metalu, ale zapewniam, ze podob-
ne efekty mozna uzyska¢ wykonujac je z pa-
pieru i kartonu (patrz fot. 3 i 4 w SK 4/
2004).

Jezeli kto$ decydowatby sie na ustawie-
nie imitacji napedéw elektrycznych, to pole-
cam wizyte na ktérej$ stacji z takimi napeda-
mi i sporzadzenie stosownej dokumentacji.
Napedy elektryczne sa najtatwiejsze do od-
tworzenia i czesto bywajg pozbawione latar-
ni zwrotnicowych (fot. 4), zatem ich odwzo-
rowanie w miniaturze nie powinno stanowi¢
ktopotu.
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Rys. 1. Idea przeniesienia ruchu z napedu - sitownika od centralnego zamka samochodowego na zwrotni-  Rys. 2. Rysunek montazowy zwrotnika firmy Weinert
ce modelowego rozjazdu. (zestaw nr 7219).
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