MAKIETA

Rozjazdy na makiecie (4)

Po zaznajomieniu sie z geometrig i konstrukcjag modelowych rozjazdéw
oraz po zaprezentowaniu produktéw oferowanych przez firmy wytwarza-
jace miniaturowe rozjazdy, kolejny odcinek cyklu poswiecimy wykonaniu
potaczen elektrycznych oraz wklejaniu podsypki.

Przed utozeniem rozjazdéw na makiecie
powinnismy zwréci¢é baczna uwage na
ich ,elektryke”. Nie mysle tutaj o elek-
trycznych napedach zwrotnicowych, ale
0 potfaczeniach elektrycznych szyn, iglic,
opornic i krzyzownicy, od ktérych wtasci-
wego wykonania zaleze¢ bedzie to, czy
modele taboru przejadg przez nasze roz-
jazdy ptynnie nawet przy niewielkiej szyb-
koéci. W tym miejscu musze napisac
0 jeszcze jednym wymaganiu dotycza-
cym konstrukcji modelowych rozjazdow.
Stosowane przez nas rozjazdy powinny
miec krzyzownice metalowe (fot. 1). Na-
dal wiele firm (szczegdlnie w mniejszych
skalach, np. TT lub N) produkuje rozjazdy
- nawet bardzo zblizone do oryginatu,
czyli o matych skosach i kgtach zwrotu
rzedu 10° - z krzyzownicami wykonany-
mi z tworzywa sztucznego. Jest to po-
wazny mankament, gdyz taka krzyzowni-
ca jest izolatorem i na jej dtugosci pojazd
trakcyjny nie moze pobiera¢ pradu kota-
mi. Gdy lokomotywa jest krotka (np. dwu-
lub trzyosiowa), za$ krzyzownica dtuga
(co jest zasadg przy matych skosach), to
wowczas o ptynnosci jazdy nie moze byé
mowy, a zatrzymanie taboru przy jezdzie
z niewielkg predkoscia jest niemal pew-
ne. Powtérze zatem, ze krzyzownice
w stosowanych przez nas rozjazdach
muszg by¢ metalowe i umozliwia¢ dopro-
wadzenie do nich pradu. Inna sprawa, ze
natura rozjazdu sprawia, iz krzyzownica
musi by¢ podtaczona raz do szyny ,plu-
sowej’, araz do ,minusowej” - zaleznie
od kierunku utozenia zwrotnicy. Ten pro-
blem rozwiazemy jednak w napedzie roz-
jazdu. Na razie wazne jest to, aby do
spodu krzyzownicy dolutowac kabelek

Fot. 1. Metalowa krzyzownica w rozjezdzie firmy Roco-Line.
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(przewdd elektryczny), ktoéry poprzez od-
powiednio wywiercony otwor zostanie
wyprowadzony pod ptyte makiety (rys.
1). Niektérzy producenci modelowych
rozjazdéw wykonuja takie ,wyprowadze-
nia elektryczne” od krzyzownic w swoich
wyrobach. Bacznie obserwujac rozjazd
Roco-Line dostrzezemy, ze w podrozjazd-
nicach znajdujacych sie pod krzyzownicg
wykonane sg elektryczne potaczenia wy-
prowadzone az od czdét tych podrozjazd-
nic. Utatwia to nam dolutowanie kabelka
| przeciagniecie go pod makiete juz poza
obrebem rozjazdu (fot. 2).

Drugim problemem jest uzyskanie
pewnego potaczenia elektrycznego ru-
chomych iglic. W przypadku iglic sprezy-
stych (jakie wystepuja na przyktad w roz-
jazdach Tillig-Elite), czyli potaczonych
trwale z szynami tgczacymi i nie maja-
cych wyodrebnionego przegubu (tzw.
osady), temat nie istnieje. Natomiast
w przypadku iglic czopowych (wystepu-
jacych np. w rozjazdach Roco-Line), czyli
posiadajgcych oddzielne iglice, osadzone
w osadzie na ruchomym czopie, sprawa
ich elektrycznego potaczenia z szynami
taczacymi jest bardzo wazna. Producent
zapewnia takie potaczenie za pomoca
blaszki kontaktowej znajdujgcej sie pod
czopami iglic oraz poprzez doktadne do-
leganie iglicy do opornicy. To prawda,
takie potaczenie elektryczne bytoby wy-
starczajgce, gdyby$my rozjazdu nie walo-
ryzowali. Malujac czesci stalowe rozjazdu
(o czym bedzie mowa w dalszej czesci
artykutu) z pewnoscia te potgczenia elek-
tryczne naruszymy. Proponuje zatem do-
lutowanie do iglic w rejonie osady (gdyz
w tym miejscu poprzeczny ruch iglic jest

najmniejszy) cienkich drucikow (wy-
starcza wykonane z drutu nawojowego
o $rednicy 0,2 mm) i wyprowadzenie ich
wywierconymi otworami pod makiete.
Pod makietg nalezy je potaczy¢ z odpo-
wiednimi przewodami zasilajgcymi (rys.
2). Bedziemy mieli wtedy pewnos¢, ze
w iglicach zawsze bedzie napiecie takie,
jak w sasiednich odcinkach toréw i na-
wet zabrudzenie powierzchni dolegania
iglicy do opornicy nie stanie sie przy-
czyna braku pradu, odbijajaca sie oczywi-
Scie na ptynnosci ruchu lokomotyw.
Modelowe rozjazdy powinnismy zwa-
loryzowa¢ po raz pierwszy jeszcze przed
zabalastowaniem ich podsypka. Pierwsza
waloryzacja jest niczym innym, jak poma-
lowaniem na kolor rdzawy wszystkich
elementéw metalowych, a zwtaszcza
profili szynowych. Wykonujemy to analo-
gicznie jak w przypadku toréw. Zaintere-
sowanych odsytam zatem do 9. czesci
artykutu Tory na makiecie (SK 9/2003),
a nowym Czytelnikom podam w skrécie,
ze rzecz sprowadza sie do odttuszczenia
I pomalowania btyszczacych elementéw
farbami Humbro/ (nr 113 z domieszkami
nr 91, 60, 63, 186) oraz po wyschnie-
ciu farby do oszlifowania bardzo drobnym
papierem Sciernym (az do przywrdcenia
metalicznego potysku) tych elementéw
nawierzchni kolejowej, ktére w pierwo-
wzorze stykajg sie z kotami taboru, czyli
przede wszystkim gtéwek szyn, a w roz-
jezdzie dodatkowo iglic i czesci szyn dzio-
bowych i skrzydtowych w krzyzownicy.
Przejdzmy teraz do podsypki. Oczywi-
$cie, tak jak w przypadku modelowych
toréw, powinnismy wykonac jg - wzo-
rem oryginatu - z kruszywa kamiennego.
Szczegdtowy opis wyboru rodzaju kru-
szywa i sposobu jego przebarwiania po-
dany zostat takze w 9. czesci artykutu
Tory na makiecie. Przypomneg, ze jako
najlepsze i stosunkowo tanie materiaty do
wykonania podsypki ttuczniowej zapropo-
nowatem wyroby firmy Hek/ o numerach
katalogowych 3170-3173 1 3328-3332.
Zasada wklejania ttucznia w rozjazdy po-
zostaje taka sama, jak w przypadku to-
row. Nowym Czytelnikom przypomne

T iy .
Fot. 2. Wyprowadzenie elektrycznych potaczeri szyn i krzyzownicy na czota pod-
rozjazdnic.
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tylko, ze lansuje sposdb: najpierw klej,
pdzniej kruszywo, co doktadnie zostato
opisane i przedstawione na rysunkach
w SK 10/2002. W przypadku rozjazddw
uktadanie kleju nalezy przeprowadzi¢
duzo staranniej niz w torach. Dotyczy to
w szczegodlnosci wklejania podsypki
w blok zwrotnicy. Znajduja sie tam rucho-
me iglice, ktére nie mogg zosta¢ zabru-
dzone nadmiarem kleju - wiko/u. Row-
niez nalezy zwrdci¢ uwage na to, aby klej
nie dostat sie pomiedzy iglice a opornice.
Lepiej w bloku zwrotnicy utozyé nieco
mniej kleju i w konsekwencji - nieco
mniej ziaren podsypki, tak aby swobodny

Rys. 1. Elektryczne potaczenie
krzyzownicy rozjazadu.

Rys. 2. Elektryczne
potaczenie iglic.

ruch iglic pozostat niezaktécony. Wyma-
ga to ostroznosci i cierpliwosci. Réwniez
niezwykle starannie nalezy ,ttuczniowac”
miejsce, w ktérym znajdujg sie elementy
stuzgce do przestawiania iglic. Uwazam,
ze nawet lepiej w tym miejscu podtoze
pomalowac¢ brunatno-czarng farba, a po
jej wyschnieciu nanie$¢ tam bardzo cie-
niutkg warstwe rzadkiego kleju i posypac
go najdrobniejszymi ziarenkami podsypki
(np. po przesianiu przez sitko). Nim klej
stezeje powinnismy delikatnie wymies$é
pedzelkiem nadmiary podsypki ze zwrot-
nicy i sprawdzi¢, czy iglice dajg sie lekko
przektadac¢ i czy poprawnie dolegajg do

Fot. 3. Gotowe potaczenie toréw dwoma rozjazdami zwyczajnymi o kacie zwrotu 10°.
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opornic. Pamietajmy, ze zbyt wysoko za-
legajace ziarna podsypki bedg powodo-
waty unoszenie sie iglic i ich wystawanie
ponad opornice. Takie ziarna ttucznia
musimy usung¢ lub (gdy klej nie jest jesz-
cze catkowicie wyschniety) wcisnac¢ je
nieco nizej.

Whasciwie sg to podstawowe zasady
dotyczace balastowania modelowych
rozjazdéw podsypka. Oczywiscie dodam,
jak zawsze, ze warto jest podpatrze¢ ory-
ginat i wykona¢ kilka zdje¢, aby pdzniej
wedtug nich odtwarzaé rzeczywistosé
w miniaturze.

Na zakoriczenie tego odcinka przed-
stawiam Czytelnikom - modelarzom
dwie fotografie (fot. 3 i 4) pokazujace
gotowe potgczenie torow na makiecie
wykonane przy uzyciu rozjazdéw Roco-
Line 10°. Warto zwrdéci¢ uwage na ztu-
dzenie, jakiemu ulega obserwator patrza-
cy z poziomu terenu na rozjazdy (fot. 4).
Z takiej perspektywy wydajg sie by¢ one
znacznie krotsze i mie¢ o wiele wiekszy
skos.

Leszek Lewinski

Fot. 4. To samo potaczenie widoczne z nizszego po-
ziomu. Rozjazdy wydaja sie byc krétsze i miec¢ wiek-
szy skos.
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