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Rozjazdy na makiecie

o

W ubiegtym roku staratem sie przyblizy¢é czytelnikom-modelarzom temat
realistycznego wykonania torow kolejowych na makiecie. W jedenastu
czesciach (SK 1/03+11/03) byta mowa o ich geometrii, konstrukcji, spo-
sobach wyznaczania ich potozenia, uktadania na makiecie i wreszcie o wa-
loryzacji. Kontynuujac temat budowy nawierzchni kolejowej tegoroczny
cykl artykutéw chce poswieci¢ rozjazdom.

Realistyczne odwzorowanie potaczen rozjazdo-
wych w miniaturze, a w szczegélnosci wykonanie
skomplikowanych gtowic rozjazdowych, nastrecza
wielu modelarzom duzo ktopotéw. Z pewnoscig
zachowanie petnego realizmu jest tutaj jeszcze
trudniejsze niz w przypadku budowy toréw, ale za-
pewniam, ze réwniez mozliwe, a nawet wskazane.

Zacznijmy od podstawowych informacji. Isto-
ta dziatania rozjazdéw kolejowych oraz ogdlne
zasady ich konstrukgji zostaly juz opisane w Swie-
cie kolei (nr 10/2003 - cykl abe kolei). Nie bede
zatem powtarzat zawartych tam informacji i rysun-
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kéw, ograniczajgc sie do przedstawienia na foto-
grafii wygladu prawdziwego rozjazdu zwyczajne-
go. To, co wida¢ na zdjeciu jest tzw. konstrukcja
rozjazdu. Jednak pierwszy wyktad nalezy zaczac
od omoéwienia geometrii rozjazdu, podobnie jak
miato to miejsce w przypadku toru.

Rozjazd zwyczajny jest potgczeniem dwoch
torow: zasadniczego i odgateznego (zwrotnego).
llustruje to rysunek Ta. Pierwszym parametrem
geometrycznym charakteryzujgcym rozjazd jest
jego skos (oznaczany zazwyczaj utamkiem 1:n).
Na prawdziwej kolei stosuje sie gtéwnie rozjazdy

o zunifikowanych skosach. Najczesciej jest to 1:9,
ale bywaja takze inne: wieksze - 1:4,8; 1:6.6;
1:7.5 oraz mniejsze - 1:12; 1:14; 1:18,5. Skos
wynika z kata, pod jakim o$ toru zwrotnego prze-
cina 0$ toru zasadniczego. Nalezy zauwazyé, ze
przeciecie to wyznacza punkt, zwany $rodkiem
geometrycznym rozjazdu (SGR), a osie toréw
tworza (znany juz z opisu w SK 1/2003) ukfad
stycznych, w ktéry mozna wpisac tuk o promieniu
R, jak pokazano to na rysunku 1b. Jezeli przyjmie-
my, ze poczatek rozjazdu znajduje sie w punkcie
poczatku tuku (pt), a koniec rozjazdu - w punkcie
korica tego tuku (kt) i odrzutujemy punkt koricowy
na tor zasadniczy prostopadle do dwusiecznej
kata, ktéry tworzg osie toréw zasadniczego
i zwrotnego, to otrzymamy geometryczny schemat
rozjazdu zwyczajnego, najczesciej stosowanego
na prawdziwej kolei. Schemat ten przedstawiono
na rysunku 1c. Upraszczajac go (poprzez zanie-
chanie rysowania tuku) mamy gotowy rysunek-
symbol pokazany na rysunku 1d. Postuzy on nam
do dalszych obliczeri geometrii potgczen toro-
wych.
Modelarze biegli w geometrii natychmiast za-
uwaza, ze diugosci odcinkéw PR-SGR, SGR-KR
i SGR-KR' s3 sobie réwne, a ich diugo$é to diugosé
stycznych tuku toru zwrotnego. Rzeczywiscie, tak
jest w wielu prawdziwych rozjazdach kolejowych
(np. typu 1:9 R =300, 1:12 R =500 lub 1:18,5
R = 1200). Jezeli jednak tuk toru zwrotnego ma
krétsze styczne, to wowczas schemat uktadu geo-
metrycznego rozjazdu jest nieco inny. Wystarczy
popatrze¢ na rysunek 2.
Rozjazd zwyczajny jest zatem trojkatem (naj-
czesciej rownoramiennym - chociaz nie koniecz-
nie!), w ktérym jeden bok jest przedtuzony poza
wierzchotek, jak pokazuje to rysunek 3. Ja nazy-
wam to zargonowo ,tréjkat z ogonem”. Parametra-
mi charakteryzujacymi rozjazd zwyczajny sa wiec:
[ skos rozjazdu 1:n (wynikajgcy z wielkosci kata
zawartego pomiedzy kierunkiem toru zasadni-
czego a kierunkiem toru zwrotnego)

O wymiary a, p, p,

[d promien tuku toru zwrotnego A.

W zaleznodci od tego, w ktdrg strong odgate-
zia sie tor zwrotny od kierunku zasadniczego mo-
zemy wyrdznié rozjazdy zwyczajne prawe i lewe,
co ilustruje rysunek 4.

Po co tyle (wcale nie tatwej) teorii? Gtéwnie
z tego powodu, ze producenci modelowych roz-
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jazdéw najczesciej nie podajg parametréw geo-
metrycznych swoich produktéw, co znakomicie
utrudnia poprawne zaprojektowanie i wykonanie
na makiecie uktadéw potaczen torow. Gdy we-
zmiemy do reki katalog ktdrejkolwiek firmy produ-
kujacej modelowe rozjazdy, to zobaczymy tam
szkic podobny do tego, jaki pokazano na rysunku
5. Co mozemy odczytac z takiego szkicu? Nieste-
ty niewiele. Znamy co prawda kat, pod ktérym od-
gatezia sie tor zwrotny i promien tuku w tym torze.
Brakuje jednak informacji o potozeniu $rodka geo-
metrycznego rozjazdu, a w konsekwencji nieznane
pozostajg wymiary a, p, p,. Czasami wydaje mi
sig, ze brak danych geometrycznych w katalogach
jest celowym dziataniem producentéw. Tworzg oni
w zamian rézne opracowania méwigce o tym, jak
uktadaé potaczenia rozjazdowe, jakich uzy¢ wsta-
wek torowych. Wymyslaja co raz to nowe elemen-
ty nawierzchni kolejowej, a za to wszystko klient
musi po prostu... zapfaci¢. Jako ,rasowi” modela-
rze powinnismy zatem nauczy¢ sie sposobu znaj-
dowania parametréw dowolnego rozjazdu na pod-
stawie szczatkowych danych podawanych przez
firmy modelarskie, aby uniezalezni¢ sie od tego
typu literatury.

Zatézmy, ze kupilismy rozjazd pietnastostop-
niowy. Wytwarca podat jego catkowita diugosé L
= 184 [mm] i promien tuku toru zwrotnego R =
660 [mm)]. Chcac pozna¢ pozostate parametry
rozjazdu musimy najpierw na kartonie narysowac
osie toréw: zasadniczego i zwrotnego przecinaja-
ce sie doktadnie pod katem 15°. Odkfadanie kata
przy uzyciu katomierza nie daje wymaganej do-
ktadno$ci, dlatego lepiej jest skorzysta¢ ze skosu
rozjazdu. Kat 15° to skos 1:n = 1:3,732.

Obliczono to z nastepujace] zaleznosci:

tg45°=l
n

Rz prawy

Rys. 5.

i otrzymano wynik n = 3,7320505 13,732

Wystarczy teraz odmierzy¢ od zatozonego
punktu (SGR) odlegtosci: n, 2n, 3n... [em], w punk-
tach tych wystawi¢ proste prostopadte i odmie-
rzy¢ na nich kolejno: 1, 2, 3... [cm]. taczac te punk-
ty otrzymamy prostg nachylong pod katem 15°.
Pokazuje to rysunek 6.

Na przygotowany w ten sposéb szkic osi to-
row uktadamy nasz modelowy rozjazd. Bardzo
precyzyjnie ustalamy jego potozenie w punktach
A, B, C, oznaczonych na pierwszej i ostatniej pod-
rozjazdnicy, doktadnie w $rodku szeroko$ci toréw,
jak przedstawia to rysunek 7. Gdy wszystkie te trzy
punkty znajda sie na osiach, odznaczamy (najlepiej
Lodktuwamy” szpilka) korice szyn. Zdejmujemy
rozjazd z kartonu, a ,odktute” punkty tgczymy linia-
mi, ktére przecinajgc odpowiednie osie toréw
wyznaczg nam punkty PR, KR i KR'. Kolejng czyn-
noscig jest sprawdzenie, w ktérym miejscu wy-

twoérca umiesceit tuk toru zwrotnego. Rozpocznie-
my od obliczenia dtugosci stycznych tuku. Przypo-
mne (patrz SK 1/2003), ze wynoszg one:

o
T=R-tg=
52

W naszym rozjezdzie bedzie to:

15

T =660- tg; =86,9[cm]

Odkfadamy wyliczong diugosé od SGR w kie-
runku PR i KR’ (punkty te powinny ,wypas¢” przed
PR i KR’ - rys. 9). W ten sposdb schemat geome-
tryczny naszego rozjazdu jest juz gotowy.

Pierwsze spotkanie z geometrig rozjazdu zwy-
czajnego mozemy uzna¢ za zakoriczone. O tym,
jak wykorzystaé obliczone parametry do zaprojek-
towania potaczer toréw napisze w kolejnym od-
cinku - za miesigc.

Leszek Lewiriski
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