MAKIETA

Nazwa ta jest zwigzana z budowana od kilku lat w r6znych czeSciach naszego kraju makietg modutowg w wielkosci HO,
na podstawie opracowanych unormowan, prezentowanych miedzy innymi na tamach Swiata kolei. Ale Polska Makieta
Modutowa to nie tylko segmenty makiety. To takze spos6b zabawy w miniature prawdziwej, polskiej kolei.

Celem budowniczych Polskiej Makiety Modu-
towej jest nie tylko wykonanie segmentow ma-
kiety, bedacych realistycznym odzwierciedleniem
rzeczywistego, polskiego krajobrazu, urzadzen
kolejowych i uktadéw torowych. Realizm to oczy-
wiscie gtowny, ale nie jedyny wyroznik tej ma-
kiety. PMM powstata i nadal powstaje po to, aby
stanowi¢ kanwe do zabawy w prawdziwa kolej.
Kilka razy w roku sg organizowane spotkania
(coraz czesciej ,zamkniete”, czyli bez udziatu
publicznosci), podczas ktorych poszczegolne
moduty sg faczone ze sobg, by utworzy¢ kilku-
dziesieciometrowy fragment kolei w miniaturze.
Uktad modutow nigdy nie jest przypadkowy lub
wynikajacy li tylko z rozmiaréw sali. Obowigzu-
je zasada projektowania uktadu makiet w ten
sposob, aby stacje byty oddzielone szlakami,
a posterunki odstepowe lub odgatezne znajdo-
waly sie w lokalizacjach umozliwiajacych pro-
wadzenie ruchu pociggbw zgodnie z zasadami
obowigzujgcymi na polskiej kolei.

Wtasnie prowadzenie ruchu pociggoéw
w oparciu o rozktad jazdy jest kwintesencja kaz-
dego spotkania pod szyldem PMM. Przed kazda
impreza dla zaprojektowanego uktadu makiet
zostaje sporzadzony rozktad jazdy w formie
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wykresu ruchu pociggéw (dla dyspozytora
i dyzurnych ruchu) oraz w formie tabelarycznej
(dla maszynistéw). Bardzo wazny jest rozdziat
funkcji podczas zabawy. Na makiecie ruchem
pociggow kieruja dyzurni ruchu, majacy swe
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Polski pociag pasazerski (z lokomotywa serii SP45 na czole) w typowo polskim krajobrazie.

,Stanowiska pracy” na poszczegdlnych poste-
runkach. Z reguty funkcje dyspozytora petni
dyzurny obstugujacy stacje techniczna, nazywang
w zargonie ,szuflada”, na ktorej sg zestawiane
sktady pociggdw wyruszajacych na makiete.
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MAKIETA

Dyzurni ruchu sg wyposazeni w tacznosc tele-
foniczna. Prowadzenie ruchu pociggéw odby-
wa sie na zasadzie telefonicznego zapowiada-
nia - podobnie jak na wielu odcinkach praw-
dziwych linii kolejowych. Kazdy dyzurny ruchu
odpowiada na swym posterunku i przyleglych
szlakach za bezpieczenstwo. Uktada drogi prze-
biegu pociagdw, nastawia zwrotnice rozjazdow,
podaje sygnaty na semaforach. Oczywiscie obo-
wiazuje zelazna zasada stosowana na prawdzi-
wej kolei, ze na jednym szlaku (odstepie) moze
znajdowac sie tylko jeden pocigg.

Maszynisci sg wyposazeni w manipulato-
ry umozliwiajgce sterowanie pojazdami trak-
cyjnymi w systemie DCC. Maszynista prowa-
dzac pocigg ma obowigzek iS¢ wzdtuz makie-
ty, obserwujac wskazania semaforéw, wskaz-
niki, ewentualne przeszkody na szlaku itp.
Dzieki zastosowaniu cyfrowego systemu ste-
rowania modeli pojazdéw kolejowych jeden ma-
szynista prowadzi w danej chwili tylko jeden
pociag, reguluje jego predkos¢ oraz zatrzymuje
g0 i rusza zgodnie z rozktadem jazdy i polece-
niami dyzurnych ruchu. Podczas wykonywania
pracy manewrowej dyzurni ruchu petnig jed-
noczesnie funkcje ustawiacza (manewrowego).

Wszystko to odbywa sie w czasie rzeczy-
wistym. W réznych miejscach sali sg rozwie-
szone zegary, ktére wskazuja jednakowy czas.
Najczesciej rozktad jazdy jest uktadany na jedng
lub dwie godziny zegarowe i po ich uptywie cykl
powtarza sie. Staranne utozenie rozktadu jazdy,
zwtaszcza na linii jednotorowej, pozwala na
prezentacje catej finezji prowadzenia ruchu
pociagéw z tzw. krzyzowaniami i wyprzedza-
niem na stacjach.

Pociggi towarowe zdawcze, czyli obstu-
gujgce tadownie i bocznice to kolejny, bar-
dzo ciekawy element PMM. Poszczegbine
wagony zostajg ustawione na stacji poczat-
kowej wedtug zasad obstugi kolejnych punk-
téw tadunkowych i bocznic.

Bardzo waznym elementem zabawy w ko-
lej na PMM jest zgodnos¢ taboru. Zasadniczo
elementy makiet sg wykonywane w realiach 1l
lub IV epoki modelarskiej. Podczas imprezy
ustala sie terminy, w ktorych na makiecie znaj-
duje sie tabor przynalezny do danej epoki.
W okreslonym czasie moze nastgpi¢ wymiana
epok. Najczesciej zabawe rozpoczyna sie od
epoki llla, nastepnie sukcesywnie zmienia ta-
bor na lllb i lllc, a p6zZniej na IVa. Niekiedy na-
stepuje dalsza wymiana taboru, az do czaséw
wspotczesnych. Zalezy to wytgcznie od ustalen
i uczestnikow imprezy.

Niektore spotkania sg typowo ,purytanskie”,
z okreslona tylko jedng epoka modelarska, a na-
wet typem kursujacego taboru. Zasada jednak
jest zawsze to, ze tabor musi by¢ zasadniczo
w oznakowaniu PKP, odpowiednio zwaloryzowa-
ny, tak aby przypominat oryginat, a nie plasti-
kowa zabawke.

Bardzo duzg uwage przyktada sie do stanu
technicznego i parametréw eksploatacyjnych wy-
korzystywanego taboru. Warunkiem koniecznym

Rozktady jazdy w postaci wykresow ruchu i zeszytow z tabelami wymagaja oméwienia przed rozpoczeciem zabawy.
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jest, aby lokomotywy posiadaty bardzo dobre
cechy jezdne, byty odpowiednio przygotowane
do imprezy (wyczyszczone, nasmarowane), za-
opatrzone obustronnie w standardowe sprze-
gi. Nie ma mowy o przeskalowywaniu predko-
Sci. Sprawdzajac model przyjmuje sie zasade,
ze pojazd trakcyjny jest tym lepszy, im wolniej
potrafi poruszac sie po makiecie.

Wagony muszg réwniez posiada¢ znorma-
lizowane sprzegi z obydwu stron. Nie dotyczy
to jedynie zwartych sktadow pasazerskich.

Oczywiscie w celu uatrakcyjnienia zabawy
organizowane sa jazdy nietypowych pociagow,
jak chocby transport fadunkow z przekroczong
skrajnia, przemieszczanie pojazddw specjalnych

Transport fadunku ponadgabarytowego na wagonie typu Norca.
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(zurawi, maszyn torowych, drezyn itp.). Wszyst-
ko to odbywa sie rowniez wedtug zasad obo-
wigzujgcych na prawdziwej kolei.

Polska Makieta Modutowa to zatem nie
tylko realistyczne odtworzenie w miniaturze
krajobrazu i elementoéw infrastruktury. To tak-
ze odzwierciedlenie zasad prowadzenia ru-
chu obowigzujacych na PKP i jazda realistycz-
nymi pociggami w oparciu o rozktad jazdy
i wskazania urzadzen sygnalizacyjnych.
Wszystko to sprawia, ze modelowanie ruchu
kolei na PMM ma co raz wiecej zwolennikow,
a bawigc - jednoczeSnie uczy, jak napraw-
de funkcjonuje kolej.

Leszek Lewinski
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