Budujemy makiete modutowq (8)

Do napisania czesci uzupelniajacej cykl artykutow o budowie makiety modufowej skionity mnie
warsztaty modelarskie, ktore jesienig ubiegtego roku miatem mozliwo$¢ poprowadzic. Tematem
wiodgcym warsztatow byla wiasnie budowa makiety modutowej. Bezposredni kontakt z adep-
tami sztuki modelarskiej, reprezentujgcymi bardzo zréznicowany stopien zaawansowania i do-
Swiadczenia uswiadomit mi, ze niektore tematy zawarte w cyklu artykutow przedstawitem zbyt
ogalnikowo, co moze powodowac powstawanie pewnych nieprawidfowosci w czasie samo-

dzielnego budowania makiety.

Wybralem piec tematdw - problemow, ktdre podczas poznari-
skich warsztatow okazaly sie sprawami do wyjasnienia i zapre-
zentowania w praktyce. Uwazam, ze przedstawienie ich na fa-
mach SK w formie suplementu jest réwniez wskazane,

0 podstawie makiety

i sposobach ksztattowania terenu

W zesciach pierwszej | drugiej cyklu podatem sposob wykona-
niia podstawy makiety i uksztaftowania terenu. Wydawat mi sie
on najprostszy z mozliwych. Okazalo sig jednak, ze niektorzy majg
klopot z obrdbkg styropianu na bokach modufu. Dlatego przed-
stawie jako uzupeinienie sposdb wykonywania bokéw makiety
stosowany przez kol. Andrzeja Sadfowskiego, z ktdrym od lat
wspdipracuje. Polega on na tym, ze boki modulu zostajg oklejo-
ne kartonem o grubosc 1-1,5 mm. Géma krawedz kartonu musi
docieta by¢ wg zaprojektowanego ksztaltu terenu, co dodatko-
wo ulatwia ,wyrzetbienie” go w styropianie. Karton nie wyma-
ga juz zmudnego szpachlowania (jak styropian), ale konieczne
jest jego pomalowanie - najlepiej lakierem, aby nie chionaf wil-
gocl, a poinie| farbg emulsyjng - identycznie jak w podanym przeze
mnie pierwotnym apisie. Szkic ilustruje najlepiej, jakie prace
i w jakiej kolejnosal nalezy wykonac.

Musze w tym migjscu napisac rowniez, Ze nie polecam,
a wrecz odradzam ksztattowanie terenu przy uzyciu sklejki, spe-
cjalnych metalowych siatek i gipsowych mas [ub bandazy. Ten
sposdb mozna zobaczy¢ w niemal kazdym niemieckim pismie
poswieconym budowie makiety. Prosze jednak zauwazye, 7e tak
tworzone s3 modele 2 kilkoma poziomami tordw, zréznicowang
{wreaz gorska) rzezbq terenu, ktdre po zbudowaniu bardzie] pray-
pominajg ,kolejke" niz realistyczny model kolei. Odradzam sto-
sowanie te] metedy ksztatowania terenu przynajmniej 2 kilku -
zamieszczonych ponizej - powodow:

- jakiekolwiek zmiany i korekty w zbudowanym ukladzie wregow
1 terenu s wrecz niewykonalne bez zniszczenia teqo, o juz zro-
bilismy;

- solidnos¢ konstrukgji takiego modulu nie jest weale wigksza od
solidnosci makiety zbudowanej wg mojej propozydji;

- modut makiety staje sie straszliwie ciezki, co w konsekwendji
utrudnia jego transport | montaz;

- materialy niezbedne do uzycia (sklejka, siatka, spedalne masy
gipsowe) s drogie, co.niepotrzebnie podraza koszt budowy
modutu makiety;

- obrébka sklejki wymaga stosowania elektronarzedzi, a nie kaz-
dy modelarz je posiada.

S3dz¢ 2atem, 2e budowa drewnianej ramy z blatem z piyty
widrowej oraz ksztaltowanie terenu ze styropianu to sposéb naj-
prostszy | jednoczesnie umozliwiajgcy latwe dokonywanie zmian
i przerobek na etapie budowy modelu.

0 wiernym odtwarzaniu ksztaftu budowli ziemnych

Dla wigkszosci modelarzy problemem okazuje sie poprawne od-
tworzenie ksztattéw budowli ziemnych zwiazanych z droga kole-
jowa. 53 to nasypy | przekopy, torowisko, rowy itp. 5ama obser-
watja oryginalu nie zawsze daje wystarczajacq wiedze o tych

Rys. 1 Kolejnosc prac przy oklejaniu bokdw makiety kartonem;

1. a) dociecie kartonu wy zaprojektowanego ksztaltu terenu,
b} smarowanie klejem ramy i styropianu.

2. Wyrzezbienie” terenu w styropianie (wg ksziaftu kartonu).
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budowlach. Najczesciej popeinianym bledem jest zbyt strome
ksztaftowanie skarp (zaréwno w przekopach, jak i na nasypach).
53 tego dwie przyczyny:

- pierwsza - Zwigzana z tym, Ze w rzeczywistosd budowle ziefm-
ne s3 od nas duzo wicksze i oglada sig je z poziomu malego
czlowieka stojaceqo przy duzym obiekcie, zas na makiecie obser-
wujemy je jakby z samolotu - to my jestesmy duzi, a budowle
ziemne - mate;

- druga - wynika z tego, Ze skarpy pokryte 53 najczedciej rodlinno-
$cia, a to jest powodem przeklamywania rzeczywistosd (zostato
to pokazane na szkicu).

Jaka jest moja rada? Przede wszystkim nalezy siegnad do
dowolnej ksiazki pt. ,Drogi kolejowe”. Najlepiej, gdy bedzie to
pedrecznik do technikum, gdzie w sposdb prosty i zrozumialy
przedstawione 53 podstawowe zasady dotyczace ksztaftowania
budowli ziemnych. Z tych informacji nalezy po prostu skorzystac.
Dowiemy sie stamtad, jakie sq szerokosd torowiska, wymiary
pryzmy podsypki, jakie pochylenia powinny mie¢ skarpy, a jaki
ksztaft rowy. Jest to ogromna dziedzina wiedzy, ktdrej brak skut-
kuje niestety bledami podczas wykonywania tych elementow drogi
kolejowe] w modelu.

Jezeli zas chodzi o konstrukeje torowiska i nawierzchnig, to
jeszaze raz przypomng, ze najlepszym, sprawdzonym sposobem
dia toréw szlakowych jest wykonanie torowiska z 3-milimetro-
wej phyty piléniowej twardej, naklejenie na nig paska tektury imi-
tujacego podsypke zalegajaca pod podkladami i przymocowanie
do niej toru modelowego.

Na szkicach przedstawilem podstawowe zasady ksztafto-
wania nasypow i przekopow oraz przekrdj poprzeczny przez
modelowe torowisko | nawierzchnie kolejowa (wykonane wg lan-
sowanego przeze mnie sposobu).

0 sporzadzaniu planow, rysunkow i szkicow

Do poprawnego wykonania jakiegokolwiek modelu niezbedne
jest sporzadzenie dokumentacji warsztatowej. Najlepie], jezeli
rysunki sporzadzimy w skali 1:1, czyli beda one przedstawialy
elementy modelu w takiej wielkosd, w jakiej majg zostac zbudo-
warne. Ulatwia to pordwnywanie modelu z planem w trakcie re-
alizadji, Stwierdzi¢ musze z calg stanowizosca, ze proby wyko-
nywania jakiegokolwiek detalu czy elementu infrastruktury kole-
jowe) bez posiadania dokumentacji - np. wylgcznie na podsta-
wie fotografii lub ,bezskalowych™ szkicow - koncza sie niemal
zawsze niepowodzeniem. Pamietajmy o tym, ze @zas poswieco-
ny na przygotowanie dokumentadji warsztatowej nie bedzie ni-
gdy czasem straconym. Zaowocuje ograniczeniem dziafan meto-
dg préb | bledow podczas wykonywania modelu, a to z kolei
spowoduje, ze nie bedziemy musieli dla wykonania tych prob
marnowac znacznej ilosci niekiedy dosc drogiego materialu.
Warsziaty modelarskie, do kidrych wracam ciggle w niniejszym
suplemencie potwierdzily, ze tak jest w istocie, Chec zbudowania
modeli przepustow wylacznie w oparciu o dokumentagie foto-
graficzng prowadzita do koniecznosc dokonywania wielu zmian
i przerdbek w trakeie budowy modelu. Tego naprawde mozna
unikngt. Co wiecej, poprawnie sporzadzona dokumentacja warsz-
tatowa pozwala na ocenienie, ktore detale nalezy nieco przeska-
lowag, z ktérych mozna zrezygnowac w ogéle (bo np. bedg
w modelu niewidoczne), a ktore - jako najwazniejsze - trzeba od-
tworzy¢ ze szzeglng starannosciy | zachowaniem proporgji zgod-
nie z oryginalem. Diatego tez od blisko dwéch lat staram sie na
tamach 5K prezentowa¢ w cyklu ,Plany modelarskie” dokumenta-
cje roznych objektow kolejowych nadajacych sie do odwzorowa-
nia w miniaturze. Skorzystanie z gotowych rysunkdw moze niektd-
rym modelarzom (zwlaszcza tym, kidrzy dopiero rozpocynajg dzia-
lalnoé¢ modelarska) rozwigzac problem samodzielnego sporzadza-
nia dokumentacji, lecz nawet najlepsze plany modelarskie nie mogg
zastgpi¢ wiasnorecznie wykonanych szkicow warsztatowych po-
szzegdlnych elementow wykonywanego modelu.

Rys. 2 Zludzemie, jakiemu wlega obserwator ogladajacy
porosnigtg skampe przekopu:

a) obserwalor (stojgcy na torze kolejowym),

b) rzeczywisty ksztaft skarpy (gruntu),

¢ wyobrazany przez obserwatora ksztaft skarpy (gruntu),
przeklamywany pizez roslinnosc.
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Rys.3 Podstawowe ksztafty budowli ziemnych
{nasypu | przekopu) odtworzone w modelu.

Rys.4 Konstrukga modelowego torowiska

‘ i nawierzchni kolejowej.
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Rys. 5 Trdjkat skarpiarski w wersji modelarskief (mafa pozio-
mica preymocowana do kawalka plyty pilinjowef docigtej do
pochylenia 1 ; 1,5) ulatwiajgcy nadawanie skarpom popraw-
nych pochylen.




