WARSZTAT MODELARZA

Przebudowa parowozu serii 38 na 0k1 (3)

Zblizamy sie do finatu przebudowy, najbardziej pracochtonnej sposréd dotychczas opisywanych. Za-
nim jednak odetchniemy z ulga, trzeba bez pospiechu, stosownie dokorzy¢ zaawansowang prace.

(Czekajqc, az ,ucharakteryzowana” dymnica wyschnie, zabie-
ramy sie do wyjetych wezesniej drzwi. Usuwamy z nich kétko
zamka oraz przy uzyciu skalpela lub lancetu pozbywamy sie
niefortunnej imitacji gérnej, fukowej poreczy, ale tak, aby
unikna¢ ewentualnego szpachlowania - powinno wystarczy¢
wyttumienie sladu farbg. Wykonujemy nastepnie nowe kot-
ko o cterech promieniach (koniecznie!) wraz z ryglem oraz
nowg poree, jak to pokazano na rys. 14. Elementy te malu-
jemy natryskowo na @arno, zas przednig sciane dymnicy
z wyjatkiem drzwi, (dookofa drzwi) pokrywamy czamym ma-
tem, nieco intensywniej u gory i u dofu. Dlaczego? Otéz pod-
@as @yszzenia dymnicy, gdy jej drzwisg otwarte, czes¢ dymu
wydostaje sie przez nie grg powodujgc okopcenie. Stad tez
te dlady, ktore przy normalnej, ciggfej pracy parowozu za-
wsze s3 widozne. Po wyschnieciu farby nawiercamy jeden
otwor centralny i dwa pod wsporniki poreczy, dopasowujac
Jednoczesnie porez i zespét zamka, ktére nastepnie wkleja-
my. Wykonanie poreczy na dymnicy jest jednoczesnie cwi-
@eniem przydatnym przy montowaniu poreczy bocznych na
kotle, bo to wiasnie bedzie kolejna czynnos¢.

Na porecze potrzebny bedzie dokiadnie wyprostowany
drut mosiezny lub stalowy o $rednicy 0,3-0,4 mm oraz bla-
chy mosiezne o grubosci ok. 0,2 mm i szerokosci 0,5-1 mm
na wsporniki. Wsporniki zaciskamy na drucie i ucinamy na
dfugosci ok. 5 mm. Wykonujemy po 4 wspomiki bocznych
poreczy kotfa i po 2 dla bocznych poreczy dymnicy. Diugoé¢
porezy kotfowych powinna wynosi¢ 74 mm, a dymnicz-
nych - 20 mm. Rozmieszczenie wspomikéw nalezy dobrac
doswiadczalnie, kierujgc sie rysunkiem 16 oraz tym, ze
wszystkie elementy armatury przechodzg pod poreczami,
porecze musza wiec odstawac od powierzchni otuliny na
ok. 2,5 do 3 mm. Zanim jednak przymierzymy ostatecznie
porecze, wszystkie uprzednio odtozone elementy armatury
z wyjatkiem gwizdawki nalezy pomalowac natryskowo na
@amo, a nastepnie wkleic ostatecznie na kociot. Teraz dopie-
1o przymierzamy porecze, ustawiajgc doswiadczalnie poto-
zenie wspomikéw tak, aby omijaly one elementy armatury.
Pamietamy tez, by rozmieéci¢ porecze poziomo i symetrycz-
nie po obu stronach kotta. Dopiero teraz mozna zalutowac
wspomniki i wg tego nawierci¢ pod nie otwory w otulinie.

Odtézmy na razie porecze i zajmijmy sie gtownym zbior-
nikiem powietrza. Nalezy z niego usuna¢ dos¢ niezdarne
imitacje przewoddw oraz pozbawic nadlewow, przy @ym
staramy sie nie uszkodzi¢ opasek i podpérek. W razie po-
trzeby zbiomnik mozna przeszlifowac drobnym papierem
Sciernym. Nastepnie, postugujac sie rys. 16 lub lepiej zdje-
ciami oryginatu (np. Ok1-359 z Wolsztyna) ustalmy pofoze-
nie przewodéw, taczacych sie ze zbiomikiem i nawiercamy
pod nie otwory w zbiomniku. Najlepiej osadzi¢ w tym celu
zbiornik ponownie na miejscu, bez wklejania. Same prze-
wody wykonujemy z drutu miedzianego, odpowiednio
je wyginajgc. Wprawdzie jeden idzie do sprezarki, a drugi
do ukfadu hamulcowego, ale najlepiej ucig¢ obydwa tuz
pod pomostem. Wyjmujemy teraz przewody i malujemy na
czamno, a nastepnie zbiornik oraz wczesniej wykonane po-
reze odtluszczamy i malujemy natryskowo na czerwono.
Czas potrzebny do wyschniecia farby (ok. doby) wykorzy-
stujemy na spatynowanie armatury na kotle - musi to by¢
niezbyt intensywne, ale widoczne: $lady rdzy na zaworach
zasilajgcych, odbiorczych i bezpieczefistwa, odrobina za-
ciekéw z kamieniem kottowym, rowniez przy niektorych wy-
azystkach itp. Dobor farb i techniki utatwig wczesniejsze
artykuly z dziatu ,Warsztat modelarza” w $K. Poza tym na-
lezy juz teraz zaja¢ sie uzupefnieniem malowania, a wiec:
czame zespoly pod budka maszynisty z obu stron, biafe
krawedzie pomostow oraz ramy okien, a takze opaski na
matych zbiornikach powietrza, czerwone porecze przy bud-
ce. Oprécz tego warto sprobowac wykonac imitacje resztek
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oplotéw odieplajacych na rurach wodnych i zasilajacych.
Modelarze wykonuja to réznie - ja polecam jako materiat
damskie rajstopy ze stretchu w jasnobezowym odcieniu.
Odcinamy po prostu waski (ok. 2 mm) pasek i owijamy nim
drut imitujacy rure, po czy utwierdzamy oplot kilkoma kro-
plami cyjanoakrylu. Wystarczy imitacja resztek oplotu zale-
dwie w kilku miejscach. W razie potrzeby mozna poprawic
ich kolor przy uzyciu farb artystycznych.

Gdy zbiornik i porecze wyschna, uzupefniamy ich malo-
wanie: wsporniki poreczy na czarno, zas na biato - te zesc
wspornikéw, ktére tworzq uchwyt obejmujacy porecze. Tak
samo pomalujemy uchwyty poreczy na budce oraz opaski na
zbiorniku gtéwnym. Po catkowitym przeschnigciu zaktadamy
ostatecznie zbiomik (nie trzeba go wklejac, wystarezy wd-
sng¢ do oporu) oraz wklejamy jego przewody powietrzne.
Nastepnie starannie osadzamy i wkiejamy porecze.

Pora wreszcie na gwizdawke. Wklejamy jg tak, aby
dzwignia byta skierowana w prawo. Nastepnie technika po-
dobng jak dla poreczy wykonujemy watek napedu idacy do
dzwigni w budce (drut stalowy o srednicy 0,25 mm i diu-
gosci 18 mm oraz dwa wspomiki), ktéry osadzamy tuz pod
prawg porecza, jednym koricem w przedniej $cianie budki
(patrz rys. 13 w poprzednim numerze), po czym faczymy
odgietg ze$¢ walu z dzwignig gwizdawki cienkim drutem
(Srednica ok. 0,15 mm), najlepiej stalowym, przylutowujac
go (klejenie odradzam) punktowo tak, aby przechodzit na
zewnatrz poreczy (to jedyny taki element). Teraz malujemy
na czarno te nowe detale, pozostawiajgc dzwonek gwiz-
dawki w naturalnym kolorze mosigdzu.

Teraz mozna juz lekko przybrudzi¢ porecze i zbiomik gléw-
ny, wprowadzajac naturalne przetarda. Przy okazji mozna lek-
ko przyttumic potysk gwizdawki. | jeszcze jedna sprawa: obu-
dowa zawiera elementy nosne mechanizmu stawidfowego,
wykonane pod pomostami jako jednolita z nimi catos¢. Majg
one po dwa owalne i cbramowane otwory rewizyjne - bardzo
charakterystyzny wizualnie szzegét tej serii parowozéw. Ob-
ramowanie tych otworkéw tez mozna podkresli¢ bialym kolo-
rem, a po wyschnieciu - catos¢ spatynowac.

Pora juz osadzi¢ na miejscu drzwi dymnicy oraz wia-
trownice. Ale to jeszcze nie koniec pracy przy obudowie -
wroémy do budki maszynisty. Od wewnatrz, tzn. od strony
paleniska, nawiercamy w gdmej Scianie stojaka pionowo,
symetrycznie, w odlegfosci ok. 10 mm od siebie dwa otworki
o $rednicy ok. 1 mm tak, aby wypadaly one miedzy tylng
$ciang stojaka a przednig ciang budki i prowadzity do jej
wnetrza. Juz wiecie o co chodzi? Tak, o kabelki do o$wietle-
nia budki - tak wiasnie je poprowadzimy, ale jeszcze nie

teraz. Teraz przymocujemy tabliczki na budce - mysle,
ze nie trzeba juz tego szczegétowo wyjasniac (5K 10/2000).
To samo dotyczy napisow, okre$lajacych przynaleznosc. Sta-
re, te niemieckie, zmywamy, a nowe? Ja robie to recznie,
ale mniej wytrwatym polecam albo tampodruk (stuze kon-
taktem), albo zaméwienie napiséw w postaci kalkomanii.
Kolejnym elementem beda szkta wiatrowe (owiewki) po obu
stronach wiekszych okien. Wykonujemy je tak, jak w orygi-
nale, tzn. osadzone w oddzielnych obejmach. Obejmy wy-
konujemy z paska blachy mosieznej o grubosi 0,2 i szero-
kosci 0,5 mm, a szkia wytniemy z folii przezroczystej - wszyst-
ko wg rys 16. Nastepnie nawiercamy w bocznych scianach
budki, w poblizu naroznikéw wiekszych okien, po 4 otwo-
ry o $rednicy 0,7 mm pod obejmy z obu stron. taanie be-
dzie 8 obejm i 4 szyby. Obejmy czernimy chemicznie (pre-
parat Fohrmann nr kat. 90909), po czym starannie (nie za-
kleja¢ oczek) wklejamy do otwordw. Dalsze osadzanie
w nich - bez klejenia - elastycznych szybek nie stanowi juz
problemu. Rozwigzanie to ma ta przewage nad innymi, ze
szybki takie, jako delikatne i wystajgce elementy narazone
sg na przypadkowe uszkodzenie i gdyby byly wklejone -
bytby problem. A tak, uszkodzong szybke zawsze mozna
fatwo wymienic. Poza tym rozwiazanie to jest kopig rzeczy-
wistego, a to w modelarstwie najwigksza zaleta.

Pozostaje jeszcze wkleic na , parapety” wigkszych okien
mafe, waskie paski fomiru, imitujgce tzw. ,podtokietniki”
- i budka gotowa.

Teraz sprébujemy prostym sposobem ,spolszczy¢”
przednie latarnie. Najpierw wyjmujemy krazki z plexi, imi-
tujgce szybki (nie sg one wklejone). Nawiercamy w nich
nastepnie, niezbyt gleboko - ok. 0,5 mm, po otworku
o $rednicy 0,5 mm, w poblizu krawedzi. Otworki te zakra-
piamy nastepnie czerwonym lakierem do szkfa, najlepiej
spirytusowym, moze tez by¢ werniks zdobniczy - byle byf to
kolor przezroczysty. Kropka musi znalez¢ sie tylko w otwor-
ku - nie wolno pobrudzic reszty krgzka. Ma to imitowac
czerwong lampke o$wietlenia koricowego. Nastepnie
zmosieznej rurki dobrane] do $rednicy latarni odcinamy wa-
skie pierécionki o szerokosci 0,5-1 mm, ktére bedg imito-
wac oprawy szkiet. Teraz malujemy na biato obwodki re-
flektoréw z przodu i po ich wyschnieciu wklejamy na nie
owe pierécionki, wczedniej chemicznie poczernione. Poza
poprawieniem ksztattu powiekszg one optycznie $rednice
latarfi. Trzeba jeszcze usunac z latami géme uchwyty, w
Polsce nie wystepujgce. Wkiadamy nastepnie krazki z plek-
si tak, aby czerwone punkciki byty na dole - i latarnie goto-
we. Tym samym gotowa jest juz cata obudowa parowozu.
Ale jej osadzenie na podwoziu nie jest sprawa prosta.

Najpierw trzeba przewlec kabelki do oswietlenia
z wezesniej odizolowanymi koricdwkami przez otworki wy-
konane na stojaku. Kabelki przewlekamy od wewnatrz
i gdy juz znajda sie na zewnatrz budki (s3 wystarczajaco
dfugie), przylutowujemy do nich drucane odczepy zaréwecz-
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Rys. 14 Porecz i kdfko zamka
Z ryglem na drzwi dymnicy
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