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Jesli opisane w poprzednim numerze prace malarskie zostaly zakoriczone z zadawalajacym rezulta-
tem, a farba juz wyschta, mozna $miato i z niezbednym optymizmem zabra¢ sie do najtrudniejsze-
go etapu, tzn. przer6bki zewnetrznych szczeg6téw wyposazenia kotfa. Caty opis niestety nie zmie-
Sci sie w jednym odcinku - opis wykonywanych @ynnosci dokoficzymy w nastepnym numerze.

Obudowa parowozu

Tytuf nie oddaje wszystkiego, co nasz teraz czeka, bo bedzie
to prawdziwa rewolucja. Zacznijmy, jak zwykle, od ogledzin.
| co stwierdzamy? Prawie caly osprzet kotfa kwalifikuje sie do
wymiany! Jednolite wypraski w oryginalnym modelu sg nie
do przyjecia, szczegélinie jesli chodzi o ksztaft, rozmieszcze-
nie i grubo$¢ wszelkich rur i poreczy. Dokonujemy masowej
«£kstrakgi”, pozostawiajac jedynie lewy zespét zasilajgcy,
opisywany wczesniej, a Scislej méwigc samg pompe i pod-
grzewacz. Ale bez strachu: wszystko daje sie fatwo zdja¢-
wyciggamy po prostu czopiki z gniazd, cze$¢ element6w ob-
dnamy. Gtowny zbiomik powietrza daje sie zsuna¢ na bok ze
wspomikow przy kotle - wystarczy go lekko podwazy¢. Zbior-
nik ten zachowujemy do dalsze] przerobki, podobnie jak prad-
nice. Pozostawiamy tez na miejscu zawor bezpieczenstwa
Ramsbottoma, reszte elementéw usuwamy catkowicie,
zwlaszcza dzwon parowy zza komina. Gwizdawke te7 odci-
namy. Uwaga: przed tg ,destrukcjg” nalezy zdjg¢ blaszane
wiatrownice - dajg sie (cho¢ dos¢ ciezko) wysuna¢ na boki
z zatrzaskéw. Nalezy tez wyjac drzwi dymnicy - zwykle sg
slabo wklejone i mozna je delikatnie ,wypukac¢” od $rodka.
Tak ogofocony kociof przedstawia zatosny widok, ale nie przej-
mujmy sig tym. Uwazajmy tylko, aby przy tych i poZniejszych
operacjach nie porysowac przyzwoicie wykonanej powierzch-
ni obudowy.

Rys. 6 Usuwanie sterownikéw wyrdwnywaczy cisniers

Musze w tym miejscu dodac, ze przebudowujac nasz
model nalezy koniecznie zaopatrzy¢ sie w zestaw armatury
do lokomotyw pruskich firmy Weinert, nr kat. 8207, ktérym
zaspokoimy wiekszos¢ potrzeb. Ponadto dobrze jest naby¢
zestaw kétek zaworowych tejze firmy, nr kat. 8260, ktre przy-
dadz sie bardzo w naszym warsztacie, nie tylko do opisy-
wanego modelu. Przydadz3 sie facza do rur - nr kat. 8280.
Trzeba tez zdoby¢ sie na zakup dodatkowego, mozliwie naj-
tanszego zestawu zawierajgcego znormalizowane zawory
zasilajgce o wlodie prostopadfym z kwadratowymi pokrywa-
mi, np. nr kat. 8203. Zawory bowiem w zestawie pruskim
$3... W wykonaniu pruskim, tzn. z rombowymi pokrywami i
nieco mniejsze. Wyszly one z uzycia na kolejach normalnoto-
rowych juz na poczatku lat dwudziestych - jesli nie liczy¢ serii
matej mocy, np. Tkh1 oraz niektérych lokomotyw waskoto-
rowych. To wprawdzie facznie spory wydatek rzedu 150 t,
ale uwierzcie - naprawde warto.

Kolejne wnioski: drzwi dymnicy wymagajg poprawy, po-
dobnie wnetrze budki maszynisty. Od tego wlaénie wnetrza
nalezy zacza¢, gdyz przy pozniejszych pracach nie bedzie ono
juz narazone na uszkodzenie. Zanim jednak zabierzemy sie do
tego, musimy , fozprawic” sie  z jeszcze jednym szczegdtem:
otéz nalezy usungc dosc topomnie wykonane pneumatyczne
sterowniki wyréwnywaczy ci$nien, widoczne z boku jako grusz-
kowate nadlewy na dzwigarze poddymnicznym, tuz nad po-
mostami. NaleZy posftuzy¢ sie skalpelem, czesciowo frezem,
ale tak, aby nie uszkodzi¢ powierzchni dzwigara, zwlaszcza
faktury nitow. Mnie udafo sie te elementy zestruga¢ warstwo-
wo samym skalpelem, bez uzycia frezu, jak wida¢ na rys. 6.

Teraz mozna juz wréci¢ do wnetrza budki maszynisty.
Przyjrzawszy sie ,oftarzowi” zauwazymy zawlaszcza to, ze
manometry nie sq wszystkie i jako$ dziwnie, nie po polsku
rozmieszczone. Jest tez szereg innych brakdw - ale po kolei.
Propozycje wykonania i rozmieszczenia nowych manometrow
przedstawia rys. 7. Same manometry nalezy wytoczy¢ z mo-
sigdzu wg podanych wymiaréw i osadzi¢ w otworach, ktére
nawiercamy w okolicach starych imitacji lub w niepotrzeb-
nych imitacjach kétek. Zespot manometréw hamulcowych
montujemy oddzielnie na kawatku blaszki mosieznej wg ry-
sunku, a nastepnie cafos¢ przyklejamy nad stanowiskiem
maszynisty pod wypraskg z szybami. Ponadto mozna spré-
bowac odwzorowac zespét kranéw hamulcowych - ale to
juz pozostawiam inwendji Czytelnikow. Na rys. 8 pokazano
propozycje samodzielnego wykonania siedzen dla maszyni-
sty i pomocnika, ktére przyklejamy od wewnatrz do bocz-

nych scian budki. Nie zapominamy o wklejeniu po lewej stro-
nie uprzednio wykonane] kosteczki, imitujgcej smarownice
Friedmanna. Wreszcie malowanie: czerwonym kolorem pod-
kreslamy kétka, dzwignie i ciegla przepustnicy, oslone wodo-
wskazu, kurki probiercze i korbg nawrotnicy. Uwaga: maluje-
my ostroznie wylacznie wystajace elementy detali tak, aby
nie pozalewac farbg powierzchni pod nimi. Na czamo malu-
jemy oprawy manometrow (przed ich wklejeniem) i smarow-
nice. Biate bedq tarze manometrow. Tu mozna uzyskac cie-
kawy efekt: jesli po pomalowaniu czarnym i biatym kolorem
przetrzemy lekko czotowe powierzchnie manometr6w, od-

_sfonig sie obwddki w naturalnym kolorze mosigdzu, pieknie

imitujgce oprawy szkief. Dopiero teraz nalezy wklei¢ mano-
metry. Kolorem szarym mozna pomalowac podstawy siedzer,
a blaty lekko tylko spatynowa¢, podkreslajc naturalng fak-
ture drewna. Patynujemy tez kolorem rdzawym drzwiczki
paleniskowe Marcotty'ego oraz ich oprawe. Na koniec, gdy
wyschnie zerwona farba, na osfonie wodowskazu staran-
nie wyskrobujemy skalpelem imitacje szybek. To juz koniec
zasadniczych prac przy budce, choc jeszcze kilkakrotnie be-
dziemy do niej wracac.

Przystapimy teraz do rzeczy zasadniczej, a mianowicie -
do armatury kotfa. Na poczatek wazna rada praktyczna: za-
@ynamy zawsze od tych elementdw, ktore pofozone sg naj-
glebiej, tzn. przy powierzchni otuliny. W tym konkretnym przy-
padku bedg to rury piasecznicy. Z zestawu Weinerta odcina-
my zawory piaskowe, ktdre przez dolutowanie zaopatruje-
my w imitacje rur z drutu miedzianego, $rednica ok. 0,5 mm
- po dwie do kazdego zaworu. Wstepng dfugo$¢ drutéw
nalezy przyjac ok. 50 mm. Otrzymujemy w ten sposéb dwa
zespoly rur, na dwie strony parowozu. Nastepnie nawierca-
my w piasecznicy, tuz przy jej podstawie dwa otwory o $red-
nicy 1 mm z obu stron, w ktére pod dopasowaniu wtykamy
zopiki zaworéw i doswiadczalnie wyginamy druty, imitujq-
ce rury. Majg one przylegac do otuliny, a u dolu kierowaé sie
w przestrzenie po obu stronach zestawu dowigzanego. Po
takim dopasowaniu druty, poprowadzone od wewnatrz pod
pomost, ucinamy tuz przy pomoscie i oba ostroznie zdejmuje-
my. Jest jeszcze do rozwigzania jeden powazny problem, czyli
sprezarka. Ta oryginalna z modelu nie nadaje sie, gdyz jest to
raczej nie spotykana w Polsce sprezarka budowy Tolkiena,
a poza tym jest ona nie najlepiej wykonana. My potrzebuije-
my typowej sprezarki Westinghouse'a - takie sprezarki wy-
stepuja np. w starych modelach firmy Piko, mozna tez je spo-
tkac na gietdach modelarskich w postadi cynowych odlewéw.
Szkoda, ze nie istnieje juz firma Verbeck, ktdra produkowata
Je jako mosiezne odlewy po przystepnych cenach. Pozostaje
jeszze oferta Weinerta, ale to tylko dla tych zasobniejszych
w gotéwke. Ja uzytem sprezarki od starego modelu BR89
Piko i chot jest ona z tworzywa, to wykonanie nie jest naj-
gorsze. Drobna kosmetyka poprawi zarys zeberek, pozwoli
pozby¢ sie nadlewoéw i uzupeini¢ elementy w sposéb poka-
zany na rys. 9. Na modelu z prawej strony, pod pomostem,
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Rys. 7 Wykonanie i rozmieszczenie manometréw
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