WARSZTAT MODELARZA

tylko wprasowany z do$¢ duzq sifg - pomocne bedg paskie
szazypce chirurgiczne lub stomatologiczne, dajace silny za-
cisk), z tym, ze nowy zopik musi miec trzpier, dodatkowo
wystajacy ponad kolnierz, na ktérym osadzimy przeciwkor-
be i - uwaga - zaklepiemy bez lutowania. Umozliwi to fatwa
poZniejsza regulacje wychylenia przeciwkorby. Wszystko to,
laznie z wymiarami elementow, ilustruje rys. 3.

Przy ostatecznym montazu musimy uwazac - w tym
miejscu pracy napedu smarownicy przechodzi dotem lewa
rura, doprowadzajgca wode z tendra do pompy. Zaréw-
no wysieg przeciwkorby na bok, jak i skok mechanizmu
muszg byc¢ tak dobrane, aby mechanizm podczas pracy
nie tart lub nie zaczepiat o te rure. Regulujemy wiec wszyst-
ko bardzo starannie - moze trzeba bedzie odrobine pod-
gia¢ wahacz - oczywiscie przy nasadzonej obudowie. Je-
$li wszystko dziata poprawnie, mozna ostatecznie zaluto-
wac przeciwkorbke na czopie - odrobing cyny i jednym
ruchem lutownicy. Przypominamy ze jesli uzywamy jako
topnika chlorku cynku (a do stali jest to najlepszy topnik), to
nalezy natychmiast po ostygnieciu dokfadnie wyazyscic zlu-
towane miejsce, najlepiej szczotezkg z uzyciem pianki my-
dianej, po @ym wytrzec do sucha. ZnCl2 pozostawiony na-
wet w $ladowej ilosci powoduije bardzo szybka korozje stali.
Na koniec proponuje od razu wstepnie spatynowa¢ zop
i przeciwkorbke olejng farbg artystyzng - dodatkowo zapo-
biegnie to ewentualnemu korodowaniu.

Teraz juz mozna odfgczy¢ wahacz od obudowy, wy-
ciggajac oske i zdja¢ obudowe - pora bowiem na kolejne
prace przy podwoziu, tym razem elektryczne. Oryginalny
model posiada sterowanie diodowe jedynie oswietleniem
tylnym, nalezy wiec dodac sterowanie na przodzie. Poza
tym postanowitem wykona¢ pewien dodatkowy ,bajer”
- mianowicie o$wietlenie przyrzadéw w budce maszyni-
sty. Schemat oraz propozycje jego realizacji przedstawia
rys. 4. Zdecydowatem uzy¢ do tego dodatkowego oswie-
tlenia mini zardweczki 1,5 V zasilanej diodowo - dzigki
temu zmiana predkosci jazdy praktycznie nie wptywa na
jasnosc¢ jej Swiecenia, bowiem spadek napiecia na zasila-
jacym zespole diod jest zawsze taki sam - najlepiej, jesli
bedzie wynosit od 1 do 1,2V, i tak nalezy dobrac te dio-
dy, doswiadczalnie sprawdzajac miemikiem. Jak widac,
wymagac to bedzie wprowadzenia dodatkowego, trze-
ciego przewodu faczacego parowéz z tendrem. Przewod
ten musi by¢ jak najcienszy (mafo miejsca) i koniecznie
elastyczny, linkowy. Nalezy zwréci¢ uwage na zmiang

pofaczen - dotychczasowe przewody maja teraz faczy¢
réwnolegle jedynie odbidr pradu z két parowozu i ten-
dra. Jeden z nich jest przewodem masowym - i ten be-
dzie wspdlny, natomiast do drugiego bieguna silnika do-
prowadzamy przewdd idacy od diod zasilajgcych odwie-
tlenie budki. To konieczne dla poprawnej pracy calosci
i cho¢ do silnika dotrze napiecie nizsze o ok. 1V - to jest
to pomijalnie mata strata, bo model i tak jezdzi dos¢ szyb-
ko; skalowg predkos¢ konstrukcyjng oryginatu, czyli
100 km/h, osiaga przy ok. 10,5 V napiecia zasilajgcego.
Przystepujemy do montazu. Wstepnie zlutujemy ze-
spot czterech diod tak, aby zmiescit sie on od dotu w obu-
dowie, a konkretnie - w przestrzeni paleniska, oraz aby
pozostawil miejsce na znajdujacy sie tam kolumienke
mocujaca, w ktérg wchodzi wkret. Teraz luzujemy i ostroz-
nie wykrecamy mate wkrety widoczne na ramie od gory -
przedni z nich mocuje dodatkowo stelaz mechanizmu,
ktdry po zdjeciu podkiadki réwniez ostroznie zdejmuje-
my i odchylamy na boki. Po wykreceniu drugiego wkreta
mozna juz unies¢ do gdry plytke z listwami kontaktowy-
mi, ostroznie wyciggajac ku goérze przylutowane do niej
z tylu przewody. Listwy kontaktowe s wykonane jako
jednolite z odbierakami pradu - uwazajmy, aby nie uszko-
dzi¢ tych ostatnich. Listwy przymocowane sg do plytki
nitami rurkowymi, ktérych otworki znakomicie postuza
nam do zainstalowania dodatkowych elementéw.
Przewdd zasilajacy przednig zaréwke odigczamy od
plytki, a dalej pomiedzy plytke a przewdd wstawiamy
przednig diode sterujgcg. Wszystko lokujemy na prawej
listwie w sposéb nastepujacy: po sprawdzeniu bieguno-
wosci diody jeden jej biegun wiutowujemy w drugi, li-
zac od przodu, nit. Przewod przewlekamy przez pierw-
szy nit i lutujemy z drugim biegunem diody. Sama dioda
powinna by¢ matych rozmiaréw (maksymalna $rednica
2,5 mm) i plasko przylegac do listwy po prawej stronie.
Teraz diody zasilajgce: jeden biegun zespolu (teraz juz
obojetnie, ktory) wiutowujemy w trzeci z kolei nit prawe]
listwy. Wyginamy go w prawo ,w schodek” tak, aby po
zamontowaniu zesp6t zajat wymagane, srodkowe polo-
zenie. Z tylu plytki, pomiedzy obu ostatnimi nitami listew,
nawiercamy otwér (Srednica ok. 1 mm) na dodatkowy
przewod, ktory przewlekamy najpierw przez gniazdo
w ostoi zdwoma pozostatymi, a nastepnie przez ten otwor
i lutujemy z drugim (tylnym) biegunem zespotu diod.
Nastepnie z obu biegunéw zespoly wyprowadzamy

Rys. 4 Zmiana instalagi elektryczne.
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ok. 10-centymetrowe] diugosd elastyczne i cienkie ka-
belki do zasilania Zaréweczki. Calg instalacje sprawdza-
my, po czym montujemy ponownie gérng plytke, pamie-
tajac o stelazu mechanizmu i 0 poprawnym usytuowaniu
odbierakéw pradu na kofach. Przypominam ponadto, ze
do lutowania elementéw instalacji elektrycznej uzywamy
jako topnika wylacznie kalafonii.

Czas na malowanie podwozia. Kofa, mechanizm
i ostoje parowozu oraz tendra malujemy i patynujemy
w sposéb opisany w numerze 9/2000 SK, z tym, ze nie
wyjmujemy tu zestawdw kotowych. Przy podwoziu pa-
rowozu warto jedynie odfgczy¢ dolng plytke z imitacjami
sprezyn nosnych i elementéw hamulca - utatwi to dostep
do ostoi w celu jej spatynowania. Pomiedzy kotami i ostoja
jest dos¢ duzo miejsca, aby zmiescit sie tam maly pedzelek,
ktorym ,,posmarujemy” ostoje, a drugim podobnym pe-
dzelkiem uformujemy pionowe zacieki. Uwaga: wewnetrz-
ne powierzchnie zofowe kot sg powierzchniami kontakto-
wymi, dlatego trzeba je zaraz starannie wyazysci¢, gdyz
niechybne pobrudzg sie one przy tej operagji. Dotyczy to
takze tendra. Ponadto przedni wozek tozny dobrze jest
malowac i patynowa¢ w stanie wymontowanym przed
ostateznym zatozeniem nastawiacza powrotnego, ale juz
po umieszczeniu w nim zaczepow. Ostateczny montaz
wozka wraz z nastawiaczem najlepiej wykonac po zakori-
zeniu prac malarskich i wyschnieciu farby, | jeszcze jedna
uwaga: gorne listwy kontaktowe na ramie parowozu wraz
z nowymi elementami instalagji réwniez starannie patynu-
jemy, zwlaszcza miejsca nitowane, gdyz mogg one niena-
turalnie przeblyskiwac pdzniej spod kotfa.

Ostatnia czynno$¢ przy podwoziu to umieszczenie
na zotownicach wezy hamulcowych. Najlepiej uzy¢ wezy
fabrycznych - moga byc z innego zestawu lub z asorty-
mentu Weinerta. Osadzmy je, zwlaszcza na przedniej czo-
fownicy, nieco wyzej niz w oryginale - nie bedzie to razi,
za to weze nie beda przeszkadzac przy wychylaniu sprze-
gu modelarskiego. Wykonujemy wiec nawiercenia o sred-
nicy odpowiadajacej czopikom uzytych wezy. Rzecz waz-
na: z zotownicy przedniej, jeszcze przed jej spatynowa-
niem, nalezy dofem usungc blok pryzmatéw do oswietle-
nia. Unikniemy w ten sposéb ich pobrudzenia oraz uszko-
dzenia przy nawiercaniu otworkow pod weze. Pamigta-
my tez o wiasciwym malowaniu wezy: s3 one czame,
z wyjatkiem zfacz (tzw. ,stuchawek”) i zawordw, ktore
malujemy na czerwono. Tak przygotowane weze wkleja-
my teraz w otworki. W czotownicy przedniej nalezy od
wewnatrz spitowac wystajace czopiki, aby mozliwos¢ osa-
dzone pryzmatéw. Ja zamontowalem tam jeszcze reali-
styczny sprzeg firmy Weinert . Sprzeg modelarski osadzo-
ny jest w sposéb fatwy do demontazu na wézku przed-
nim, totez nietrudno go usunac - szpeci bowiem model.
Jednak w razie potrzeby zawsze mozna go ponownie
zatozy¢. Teraz dopiero mozemy ponownie umiescic blok
pryzmatéw w gniezdzie czofownicy przedniej. Niestety -
uniemozliwiajg one ewentualng wymiang zderzakow na
sprezynujgce. Z tylng czofownica tendra sprawa jest
0 tyle fatwiejsza, ze nie ma w nigj pryzmatéw. Ponadto
musimy pozostawic sprzeg modelarski, a wiec tego reali-
stycznego nie da sie juz zatozyc z braku miejsca. Oczywi-
Scie nie zapominamy o spatynowaniu czofownic i poma-
lowaniu pochew zderzakowych na czarno.

Nie zapominamy tez o napedzie smarownicy - prze-
ciwkorbki nie malujemy, a tylko patynujemy, to samo
dotyczy nitéw. Zas zewnetrzne powierzchnie drazka
i wahacza malujemy na czerwono i dopiero patynujemy.
| to wszystko juz koniec prac przy podwoziu - odkladamy
wszystko do wyschniecia.

W nastepne] kolejnosci zajmiemy sie obudowg pa-
rowozu, ale o tym napisze w nastepnym numerze.
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