WARSZTAT MODELARZA

szycia - zwykle sg diugie, wigc nalezy je skroci¢ do wia-
$ciwych wymiaréw. Pamietac trzeba, ze réwna diugos¢
obu sprezynek nie zapewnia jeszcze réwnego ich nacig-
gu - nalezy to ustali¢ doswiadczalnie tak, aby wozek, po
zalozeniu sprezynek, w stanie swobodnym zajmowat
mozliwie dokfadnie srodkowe potozenie. Wszystko obra-
zuje rys. 2. Nawiercamy w ramie wozka i od wewnatrz
w gylindrach, w oznaczonych miejscach otwory o $redni-
¢y 0,7 mm, w ktére wklejamy cyjanoakrylem uprzednio
wygiete ze szpilek krawieckich zaczepy w ksztalcie haczy-
kéw. Nastepnie zaktadamy sprezynki i regulujemy ich
naciag poprzez skrécenie tej stabiej naciggnietej. Uwaga:
w potozeniu swobodnym nie tylko woézek musi by¢ na
$rodku, ale i obie sprezynki musza by¢ w stanie napiecia
wstepnego - w zadnym potfozeniu wézka zadna ze spre-
zynek nie moze zawisac luzno! Sity od nastawiacza dzia-
faja na wozek zawsze, bywaja tylko w stanie zréwnowa-
zonym badz nie. Nastawiacz zapobiega ponadto uno-
szeniu sie wozka przy przechodzeniu przez tuki - chodzi
o strone od wewnatrz tuku. Przy wozku zawieszonym
swobodnie to niekorzystne zjawisko czesto ma miejsce,
tu za$ nasz nastawiacz wspdtdziata ze wspomniang wcze-
$niej, firmowa pfaska sprezynka dociskowa, dajac wypad-
kowy moment dociskajacy wézek do szyn wewnatrz fuku.
W ten sposob udato sie uzyskac nie tylko , wyttumienie”
ruchéw bocznych wozka, ale i przywrdci¢ mu oryginalng
funkcje - nasz model bowiem prowadzony jest, jak
w oryginale, przez wdzek, a nie przez pierwsza o$ do-
wigzang. Ma to szczegblne znazenie przy przechodzeniu
modelu przez rozjazdy o ostrych fukach - nawet przy pro-
mieniu 380 mm i zestych zmianach kierunku skretu ruchu
modelu jest bardziej migkki, plynniejszy, bardziej naturalny.

Jesli poprawnie wykonali$my i wyprébowalismy na-
stawiacz (mozna sprébowac ,pusci¢” model po torze bez
obudowy), montujemy go ostatecznie i przymierzamy
wykonane wezesniej przednie zespoty trzonéw tiokowych.
Jesli wszystko jest dobrze - przednie kofo nie powinno
przy maksymalnym wychyleniu trze¢ o pochwe (jest ona
dodatkowo spitowana od wewnatrz) z obu stron. Jesli
jeszcze troche zaciera - odegnijmy pochwy lekko na ze-
wnatrz; zapewniam, ze zupefnie nie bedzie tego widac.
Robimy wszystko tak az do skutku, tzn. do uzyskania pel-
nej swobody ruchu. W praktyce wystarczy, zeby model
swobodnie przechodzit przez fuki o promieniu 400 mm,
gdyz taka powinna by¢ graniczna wielkos¢ w profesjo-
nalnym wykonaniu. Teraz juz mozna wklei¢ cyjanoakry-
lem zespoly trzonéw z obu stron. Uwaga: jesli sie uda -
mozna prébowac dobrac te zespoly z innego modelu,
zamiast wykonywac od podstaw. Mozna tez wybra¢ cos
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Rys. 2 Nastawiacz powrotny.
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Rys. 3 Naped smarownicy.

Azecikor b, poz. 2 mak. SE3
208

-l_-?ﬁ! Suom“\, pz. 6,Mmat. szpiko kral.
Drgzek paeciikoroy ,poz. 4,mat. Mo&8, bl.0,2+03
RA

Nit, poz.3, mat. szpilka.

ae | 43

A2

z oferty firmy Weinert. Moze warto dodac przednie zgar-
niacze, ktdrych nie ma w oryginalnym modelu.

Aby wyczerpac¢ temat funkcjonujgcych urzadzen
mechanicznych, trzeba jeszcze oméwi¢ naped smarow-
nicy Friedmanna. Mozna oczywiscie przywotac poprzed-
nie opracowanie dotyczace TKi3 i umiescic - jak tam -
smarownice na pomoscie. Jednak zdecydowatem, ze skoro
model ma odzwierciedlac epoke I, to pozostawie z lewej
strony uklad zasilajacy skiadajacy sie z pompy KT1-250
i podgrzewacza Knorra, zwlaszcza, ze wyglada on dos¢
efektownie. W okresie miedzywojennym zespoly takie
wystepowaly jeszcze dos¢ powszechnie - dopiero poczaw-
szy od lat piecdziesigtych masowo je demontowano, za-
stepujac inzektorami. Reasumujac - nie ma miejsca po
lewej stronie na smarownice, jesli zespét zasilajacy ma
pozostac, Wniosek - smarownica musi by¢ umieszczona
klasycznie, tzn. w budce maszynisty po stronie pomocni-
ka. | dodatkowy argument na rzec takiego rozwigzania:
nie trzeba bedzie ryzykownie usuwac przewodéw smar-
nych, otworzonych dos¢ fadnie na otulinie kota z lewej
strony. Sama smarownice wykona¢ mozna jedynie jako
uproszczona imitacje w postaci kostki, ktérg umiescimy
pozniej w budce, na podiodze po lewej stronie, miedzy
$ciang budki a stojakiem.

Naped za$ odwzorowac trzeba jak w oryginale - funk-
cjonuje on do dzis w parowozach w Niemczech: na lewej
korbie tylnej osi dowigzanej umieszczona jest dodatko-
wa przeciwkorbka. Z nig faczy sie drazek, napedzajacy
z kolei wahacz, wystajacy spod budki i polaczony bezpo-
$rednio z mechanizmem napedowym umieszczonej tam
smarownicy. Réznica bedzie tylko taka, ze wahacz 6w
osadzimy w obudowie, w listwie bedacej pod budka.
Wyglad na tym zupetnie nie ucierpi, a utatwimy sobie
znaznie montaz i ewentualny demontaz catosci.

Elementy mechanizmu, tzn. wahacz i drgzek, wyko-
namy z blachy mosieznej grubosci 0,5 i 0,25 mm. Prze-
ciwkorbe doradzam wykonac z blachy stalowej o grubo-
§ci 0,3-0,5 mm - bedzie sztywniejsza, zas nity 1aczace
elementy mozemy wytwarzac ze szpilek krawieckich, choc
ja uzytem nitow firmy Weinert - oba rozwigzania sg do-
bre. Ze szpilki natomiast wykonana jest 08, na ktdrej osa-
dzamy wahacz pod budka. Pozostaje wszakze jeden pro-
blem - osadzenia przeciwkorbki w czopie korbowym.
Mozna wprawdzie przylutowac stykowo - model ma cal-
kowicie metalowy ukfad jezdny - ale takie pofaczenie jest
bardzo zawodne. Proponuje wiec wytoczy¢ ze stali (np.
St5) nowy czopik korbowy wg wymiaréw oryginalnego,
ktdry wezesniej wyjmiemy (ostroznie - nie jest wkrecany,
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