WARSZTAT MODELARZA

Przebudowa parowozu serii 38 na Ok1

Parow6z legendarnej juz, pruskiej serii P8 zafascynowat zapewne wielu z nas. Ta udana, populama
konstrukcja Roberta Garbe krolowata swego czasu w ruchu osobowym i nie tylko na kolejach
niemieckich i do dzi$ stanowi silng inspiracje dla modelarzy. W Polsce doczekata sie ona réwnie
udanej, rodzimej modyfikacji - czyli parowozu serii Ok22. Tym razem jednak chodzi o wersje orygi-
nalng, a wiec na punktach kontrolnych naszych parowozowni ma sie pojawi¢ parowdz serii Ok1.

Przystapitem do przebudowy modelu z zamiarem wysta-
wienia go do | Ogélnopolskiego Konkursu ,Polski Model
Roku 2000", totez niejako naturalnym i najwazniejszym
zatozeniem byla perfekcja wykonania. | to zatozenie uda-
fo sig zrealizowac w ok. 90% - po prostu nie udato sie
unikng¢ pewnych kompromiséw. Pracowatem spontanicz-
nie, podporzadkowuijac sie terminarzowi konkursu totez
teraz, patrzac wstecz, mogtbym pewne rzeczy wykonac
inaczej. Dlatego do niniejszego opracowania zabrafem
sie z mieszanymi uczuciami, bo silg rzeczy musi ono by¢
adresowane do zaawansowanych, a wiec wymagajacych
modelarzy.

Zatozenia do budowy

Wiernoscig odwzorowania, malowaniem, oznaczeniami
i napisami oraz szczegétami technicznymi model ma od-
powiada¢ polskim realiom okresu miedzywojennego,
a wiec epoki |I. Wybratem do przebudowy model paro-
wozu serii 38! firmy Fleischmann nr kat. 4160, w wer-
sji DRG z dwoma kotpakami, wywietrznikami na dachu
budki i z wiatrownicami Wagnera - czyli w wersji wg mnie
najbardziej typowej. Ale juz na poczatku pojawiat sig istot-
ny dylemat: wiasnie owe wiatrownice Wagnera. Wiado-
mo, Ze w Polsce w okresie miedzywojennym w parowo-
zach tej serii w zasadzie ich nie stosowano, ja jednak
postanowilem je zachowac z dwéch powodéw: po pierw-
sze, ten niezwykle charakterystyczny element parowozu
pojawia sie jednak, cho¢ sporadycznie, w okresie mie-
dzywojennym. Ot6z przegladajac kiedys roczniki przed-
wojennego czasopisma Technika Parowozowa (dodatek
do organu ZZM Maszynista) natknatem sie, bodaj w kt6-
ryms z numerdw z 1932 roku, na zdjecie przedstawiaja-
ce na drugim planie parowéz Ok1 wiasnie z wiatrowni-
cami. Po drugie, takie wykonanie pozwoli wykorzystac
model réwniez w realiach epoki lll, bez specjalnego na-
diggania, czyli - uczyni to model bardziej uniwersalnym
historycznie, lokujgc go na pograniczu epok I1 i Ill, z wy-
taczeniem tylko okresu Il wojny Swiatowej.

Pora zatem przyjrze¢ sie oryginalnemu modelowi
Fleischmanna. Pierwszy rzucajacy sie w oczy mankament
to wyglad przednich pokryw cylindréw. Szpecace trojkat-
ne zaglebienia i brak przednich dlawic, zaworéw bezpie-
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Model wyjsciowy parowozu serii 38 firmy Fleischmann.
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czenstwa i oslon trzondw tlokowych wynikajg z potrzeby
zapewnienia swobody ruchu przedniemu wézkowi dwu-
osiowemu. Nas jednak to nie zadowala.

Wstepny demontaz modelu T
Zdemontowanie modelu jest konieczne, gdyz utatwi
znacznie zes¢ pozostalych prac, za$ niektére operacje
bez tego sa niewykonalne. Odkrecamy wiec widoczne od
spodu wkrety, przytrzymujace obudowe parowozu. Zdej-
mujemy obudowe, za$ wkretom nie pozwalamy wypasc
z ramy - najlepiej zabezpieczy¢ je od gory kawatkami izo-
lacji. Wkrety przytrzymujg bowiem takze dolng plytke
z imitacjami sprezyn no$nych hamulca, a przedni z nich -
dodatkowo zaczep ciegla wozka.

Nastepnie zdejmujemy obudowe tendra, podwaza-
jac delikatnie jej $ciany bozne. Zdejmujemy balast, od-
krecajac mocujace go wkrety, widoczne od gory. Teraz
trzeba odlutowac przewody taczace parowéz z tendrem
od pfytek na silniku - zapamietujemy, lub lepiej oznacza-
my, gdzie byt brazowy, a gdzie czamy. Mozemy juz odta-
ay¢ podwozie tendra od podwozia parowozu - blaszki
sprzegowe dajg sie fatwo zdja¢, a przewody wysuwamy
ostroznie z otworu w podwoziu tendra.

Tak przygotowany model mozemy juz poddac dal-
szej ,obrobce”,

Podwozie parowozu

Okazuje sie, ze wymienione wczesniej mankamenty moz-
na usunac, chod nie jest to fatwe. Stwierdzamy mianowi-
de, ze jesli osadzimy w pokrywach przednich brakujace
elementy, to rzeczywiscie ograniczymy ruch wézka - jego
przedni zestaw kotowy bedzie tart o te elementy. By tego
uniknac, znalaztem sposéb, wedtug mnie najskuteczniej-
szy - otoz nalezy wyposazyc¢ przedni wozek w - uwaga! -
dziatajacy nastawiacz powrotny. Wiemy wszyscy, jaka
funkcje speinia to urzadzenie w oryginale - w modelu
bedzie podobnie, z tym, ze dodatkowo nastawiacz taki
ograniczy ruchy boczne ramy wozka - i o to wiasnie cho-
dzi. Zachowujac naturalny przesuw osi w ramie, nie za-
ktocimy bowiem w ten sposeb parametréw ruchowych
modelu. Ale do rzeczy.

Zazniemy od wykonania imitacji brakujacych ele-
mentow na cylindrach. W tym celu nalezy nawierdic cen-
tralnie w przednich pokrywach brakujace otwory osad-
e - wstepnie wystarczy otwor o $rednicy 0,7 mm, po-
tem ewentualnie dopasujemy. Teraz nalezy wykona¢ dwa
jednolite zespoly, ztozone z imitacji: przedniej dfawnicy,
pochwy trzona tiokowego i zaworu bezpieczenstwa. Oba
zespoly bedg identyczne, a zalecony sposéb ich wykona-
nia znacznie ufatwi montaz. Wszystko ilustruje rys. 1.
Szczegdlng uwage nalezy zwroci¢ na ukosne sciecie po-
chwy od strony wewnetrznej - umozliwia ono bowiem
peine wychylenie przedniej osi wézka. Sciedie to wyko-
nujemy na koficu - po zamontowaniu obu zespotéw. Po
wykonaniu $ciecia nie beda juz one identyczne - wyjdzie
prawy i lewy. Zespotow tych na razie nie wklejamy, a je-
dynie ciasno dopasowujemy, po czym malujemy natry-
skowo czarnym matem.

Teraz zdejmujemy przedni wozek - wyjmujemy przed-
ni wkret z ramy, lekko odchylamy dolng plytke i wysuwa-
my wdzek wraz z ciegtem. Zauwazamy, ze ma on od gory
plaskg sprezyne dociskowa, ktéra zachowamy, oraz ze
cylindry od wewnatrz sg puste, podobnie jak rama wéz-
ka. Os obrotu wozka na ciegle wypada dokfadnie w $rodku
diugosci cylindréw - i w tym wiasnie miejscu, tj. w plasz-
ayznie przechodzace przez $rodek wozka i srodek dfu-
gosdi cylindrow, umiescimy nastawiacz powrotny. Bedzie
on miaf znaczenie uproszczong konstrukcje w poréwna-
niu z oryginatem i skfadac sie bedzie z dwaéch sprezynek
spiralnych, umieszczonych na specjalnych zaczepach
i pracujgcych na rozcigganie. Sprezynki takie mozna na-
by¢ w sklepach z cze$ciami zamiennymi do maszyn do
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Rys. 1 Zespoty na przednie pokrywy ¢ylindrow.




